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PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA DE LA HONORABLE XXV 03 NOV 2026

LEGISLATURA DEL CONGRESO DEL ESTADO DE BAJA CALIFORNI

Presente.- . ECEBE
OFICIALIA DE P/

Anteponiendo un cordial saludo, por medio del presente, en ejercicio de los articulos
fraccion XXVII, y 28, fraccidn | de la Constitucién Politica del Estado Libre y Soberano dey
California, asi como en los numerates 110 fraccion I, 113, 115 fraccién | y demas relativos de 14 Ley

Baja

Organica del Poder Legislativo del Estado de Baja Califernia, vengo iniciativa de reforma con
proyecto de decreto que reforma de la fraccion XLVI, XLIX, y adiciona la fraccién LXXXVII,
del articulo 2, reforma a la fraccion | del articulo 18, XVIIi del articulo 32, y adiccion del articulo
32 BIS , reforma de los articulos 204 y 208, y adiciona el articulo 208 BIS a la Ley de Movilidad
Sustentable y Transporte de! Estado de Baja California, reforma a la fraccion Vi del articulo
43, de la Ley de Cultura Fisica y Deportes del Estado de Baja California y reforma y adicién de
la fraccién XIll, recorriendo las subsecuentes del articulo 4, reforma la fraccién 1V del articulo
7, con el objeto de armonizar e incluir vias recreativas, el concepto de movilidad activa y de
cuidados, asi como la incorporacion del Programa Estatal de Movilidad Gratuita Dominical a
la legislacion local; para su inicio en el proceso legislativo en términos del articulo 117 de la Ley
Organica del Poder Legis!ativo en mencion, ante esta Oficialia de Partes.

Agradeciendo de antemano su atengién al presente, le reitero mi atenta consideracion y
respeto.

1 NOV 2026
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DIPUTADO ELIGIO VALENCIA LOPEZ

Presidenta de la Mesa Directiva de la Honorable XXV
Legislatura del Estado del Congreso de Baja California
PRESENTE.-

La suscrita Diputada LILIANA MICHEL SANCHEZ ALLENDE, en lo personal y en
representacion del Grupo Parlamentario de Morena de esta XXV Legislatura, en uso de
las facultades que confieren lo dispuesto por los articulos 27, fraccion |, y 28, fraccion |,
de la Constitucion Poiitica del Estado Libre y Soberano de Baja California, asi como, en
los numerales 110, fraccion Il, 112, 115, fraccién |, 117 y demas relativos de ia Ley
Organica del Poder Legisiativo del Estado de Baja California, presento ante esta
Honorable Asamblea iniciativa de reforma con proyecto de decreto que reforma de la
fraccion XLV, XLIX, y adiciéna la fraccion LXXXVIli, del articulo 2, reforma a 1a fraccion
| del articulo 18, XVl del articulo 32, y adiccién del articulo 32 BIS , reforma de los
articulos 204 y 208, y adiciona el articulo 208 BIS a la Ley de Movilidad Sustentable y
Transporte del Estado de Baja California, reforma a la fraccion VI del articulo 43, de la
Ley de Cultura Fisica y Deportes del Estado de Baja California y reforma y adicion de la
fraccién XH!, recorriendo ias subsecuentes del articulo 4, reforma ia fraccion IV del
articulo 7, con el objeto de armonizar e incluir vias recreativas, el concepto de
movilidad activa y de cuidados, asi como la incorporacién del Programa Estatal de
Movilidad Gratuita Dominical a la legislacién local, lo que se hace al tenor de la
siguiente:

EXPOSICION DE MOTIVOS:

1. Planteamiento del problema.
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En Baja California el parque vehicular se estima en 2,473,538, seguin informacion
“Economia y Sectores Productivos” de INEGI', a estos se agregan aproximadamente
100 mil unidades cada afio?, las ciudades del estado enfrentan importantes desafios
derivados del crecimiento urbano acelerado, la expansion del parque vehicular, la
contaminacién atmosférica, el sedentarismo y la disminucion de espacios publicos
destinados a la convivencia comunitaria, estos fenémenos han impactado negativamente
la calidad de vida de las personas, generando problemas de salud publica, deterioro

ambiental y una progresiva pérdida de cohesién social.

En el estado, como en la mayor parte de México, el desarrollo urbano de las principales
ciudades ha privilegiado histéricamente la movilidad motorizada, lo que ha limitado las
oportunidades para que peatones, ciclistas y demas usuarios de movilidad activa o no
motorizada® ejerzan plenamente su derecho a utilizar el espacio plblico de manera
segura, accesible e incluyente.

El incremento en el numero de viajes que se realizan en modo motorizado tiene un
alarmante impacto en las emisiones de gases contaminantes, por esta razdn es
importante promover una movilidad activa en nuestras ciudades, sobre todo tomando en
consideracion los ejemplos nacionales e internacionales.

A pesar de los avances en materia de movilidad y seguridad vial, persiste ia necesidad
de instaurar mecanismos que permitan a [a poblacion recuperar espacios viales para
actividades recreativas, deportivas, culturales y de convivencia social, promoviendo
simultdneamente habitos de vida saludables y e! fortalecimiento del tejido comunitario.

1 La informacion puede ser consultada en el siguiente enlace: INEGI, Economia y Sectores Productivos, Parque
vehicular, 2025. hitps://www.ineqi.org. mx/temas/vehiculos##abulados

21 a informacion puede ser consultada en el sigulente enlace: Karla Baylon, “Suma padrén vehicular en BC 100 mil autos al

3 movilidad Activa o no motorizada: Desplazamiento de personas y bienes que reguiere de esfuerzo fisico, utilizande
ayudas técnicas o mediante el uso de vehiculos no motorizados. Ley General de Movilidad y Seguridad Vial. Articulo
3. Glosario. Fraccion XXXIIL
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En este sentido, las Vias Recreativas* constituyen una politica publica ampliamente
reconocida a nivel nacional e internacional por sus beneficios en materia de salud,
movilidad, medio ambiente, inclusién social y participacién ciudadana, se diferencian de
las ciclovias permanentes porque son un espacio temporal cuyo principal fin no es la
movilidad por transporte, sino la recreacidén y sus beneficios colaterales derivados
de la actividad fisica. “Las Vias Recreativas son circuitos que se presentan como una
alternativa atractiva para implementar en las ciudades, pues no sélo ofrecen la
oportunidad de realizar actividad ffsica y prevenir las consecuencias de estilos de vida
sedentarios y poco saludables, sino que ademas contribuyen a abordar otros retos
derivados de la vida urbana actual, como son la contaminacion del aire, el
sedentarismo, asi como la falta de espacios pablicos al aire libre dedicados al
esparcimiento y la recreacién”. (Manual para implementar y promocionar la Ciclovia
Recreativa. Unidad de nutricion, estilos de vida saludables y enfermedades no
transmisibles, Organizacion Panamericana de la Salud, la Via RecreActiva de
Guadalajara, Facultades de Medicina e Ingenieria de la Universidad de los Andes,
Bogota Colombia, Centros para el Control y la Prevencioén de Enfermedades, 2009.)

La Via Recreativa constituye una politica publica salutogénica, al generar condiciones
para que la poblacién pueda incorporar actividad fisica, no competitiva, durante las
jornadas, las personas pueden realizar actividad fisica de manera gratuita y acceder a
un espacio seguro para fortalecer habilidades necesarias para desplazarse activamente,
asi como aprender a patinar, aprender a usar o mejorar el manejo de la bicicleta, patines
o patinetas. La practica de estas habilidades contribuye a que mas personas adquieran
confianza para utilizar posteriormente infraestructura de movilidad activa no motorizada,
como ciclovias o sistemas de bicicletas compartidas.

4 Vias Recreativas o calles abiertas (Open Streets en EUA): “reconfiguran temporaimente las calles de las ciudades
y las convierten en espacios libres de automévites para caminar, montar en bicicleta y otras actividades de ocio’, Gula
para la activacion de Vias Recreativas durante la emergencia sanitaria Tomo |l Estrategia de Movilidad 4S5 para
México; Pagina 14, parrafo segundo.

3
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El sedentarismo no puede atribuirse exciusivamente a decisiones individuales, también
esta relacionado a entornos que privilegian el desplazamiento en automévil y reducen
las oportunidades para caminar, pedalear, jugar y realizar actividad fisica como parte de
la vida diaria. La dependencia del automévil propicia ambientes obesogénicos y formas
de aislamiento involuntario impactando en la salud mental, que afecta mas a poblaciones
como la niftez, adolescentes y adultos mayores. Seg(n informacién proporcionada por el
Instituto de Psiquiatria de Baja California (IPBC), la depresién y la ansiedad son
trastornos de salud mental mas comunes siendo alrededor del 50 % de atenciones a
poblaciones jovenes®.

En este sentido, al ocupar el uso de vialidades, la Via Recreativa demuestra que el
espacio vial también puede contribuir a disminuir sociedades obesogénicas. Esta
perspectiva implica reconocer que la calle cumple una funcién que trasciende la
movilidad vehicular: es un espacio sociocultural donde ocurren encuentros
intergeneracionales, expresiones culturales y practicas de convivencia que
contribuyen a construir una cuitura vial centrada en las personas.

En paises como Bélgica, Paises Bajos, Copenhague, Dinamarca, Japén, entre otras se
han construido ciclovias de mas de 70 kilbmetros, con el fin de brindar un espacio
exclusivo y seguro para los ciclistas, estas buscan proteger a los usuarios de vehiculos
no motorizados, fomentando una movilidad urbana sostenible, reduciendo el trafico y la
contaminacion en las ciudades.

En este sentido, Bogota, Colombia, merece mencién aparte esta ciudad desde 1976
instaurd a través de los decretos 566 y 567 la implementacion de ciclovias®, actualmente
cuenta con mas de 139 kilémetros de vias interconectadas en un entorno pensado para

5 La informacién puede ser consultada en el siguiente enlace: Gobiemo del estado de Baja California, Instituto de
Psiquiatria del Estado de Baja Catifornia, INICIAN EN LA NINEZ Y LA ADOLESCENCIA MAS DEL 50 POR CIENTO
DE LOS TRASTORNOS MENTALES EN LA EDAD ADULTA, hitps:/fiwww.bajacalifornia.gob.mx/Prensa/Noticia/8129

6 |a informacion puede ser consultada en el siguiente enlace: Gobierno de Bogota, Colombia, INSTITUTO
DISTRITAL DE RECREACION Y DEPORTE, hiips://www.idrd.qov.co/ciclovia/mapa-de-la-ciclovia
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la recreacion y la actividad fisica, reuniendo a cientos de miles de personas cada fin de
semana’.

En nuestro pais ciudades como Guadalajara, Jalisco a través de la “Via RecreActiva
GDL™, ia cual se realiza cada domingo, y versiones especiales nocturnas los dias
sabado, se realizan en un espacio donde se garantiza la seguridad de los participantes,
en el que se puede transitar libremente a pie, en bici, patines o patineta y disfrutar de
multiples actividades recreativas, cuenta con un promedio de asistencia de 100 mil
personas cada domingo.

Ciudad de México, Puebla y Leon, han implementado exitosamente programas de este
tipo, generando espacios seguros para miles de personas cada semana y consolidando
una cultura de movilidad activa y apropiacion dei espacio pubiico.

En Ciudad de México, las vias recreativas ocupan diversas cailes, congregan en
promedio a 110 mil asistentes por fin de semana. El programa ha registrado récords
histéricos, con afluencias que superan las 177 mil personas en una sola jornada, estas
vias recreativas intervienen las calles mas emblematicas de la ciudad como Paseo de la
Reforma, Centro Historico, Calzada de Guadalupe, Division del Norte, Avenida
Patriotismo, Eje 7 Sur, Eje 2 Norte, Avenida Nuevo Ledn y zona de la Condesa, Bosque
de Chapultepec abarcando mas de 60 kildémetros, ademas de las ediciones especiales
de noche como el “Dia de San Valentin”, “Primavera” o “Dia de Muertos” han liegado a
convocar a mas de 320 mit personas.

7| a informacidn puede ser consultada en el siguiente enlace: Gobierno de Bogota, Colombia, 03 mayo 2015,
*Cerca de 1.700.000 ciudadanos disfrutan de la Ciclovia cada domingo®, hitps://bogota. gov.co/mi-
ciudad/turisme/cerca-de-1700000-ciudadanos-disfrutan-de-la-ciclovia-cada-domingo
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En este sentido la organizacion ciudadana Tijuanita Mi Ciudad®, ha impuisado
activamente vias recreativas en la ciudad de Tijuana desde el afio 2024, esto a pesar del
poco apoyo por parte de las autoridades locales para llevar a cabo esta actividad, sin
embargo, han realizado con éxito cuatro ediciones autogestivas en tan solo 520 metros
de vialidad, captando minimo 3,610 personas, con registro de edades de los asistentes
gue oscilan entre 2 meses hasta 96 afios.

En la ciudad de Mexicati, como resultado de las altas temperaturas se realizan
actividades deportivas y de recreacion en calles como la avenida Francisco |. Madero y
Alvaro Obregon durante la tarde-noche, varios colectivos y grupos de ciudadanos se
encargan de la realizacion de estos eventos ejerciendo tanto su derecho a fa ciudad?®,
como el derecho a la noche, sin embargo, se cuenta con poco apoyo de las autoridades
locales para garantizar la seguridad de los asistentes.

En Baja California no existe actualmente un reconocimiento expreso de las vias
recreativas dentro del marco juridico estatal lo que limita su institucionalizacion,
planeacioén y desarrollo permanente por parte de las autoridades competentes.

En relacién a lo anterior, en estudio de Pérez Lopez (2016)!" el 73% de asistentes del
programa Muévete en Bici, que habituaimente no se mueven en bicicleta para
transportarse diario consideraria reemplazar su principal modo de transporte para usar
la bicicleta. Si bien es cierto que ciudades como Mexicali o San Felipe que alcanzan
elevadas temperaturas en verano (mayo a agosto) influye negativamente en el uso de

9 Tijuanita MiCuidad; asociacion ciudadana que desde 2024 ha impulsado et uso temporal de las calles en para
caminar, usar la bicicleta, fomentar el juego intergeneracional y convivir en un entorno libre de consumo,
hitps://tijuanita.org/

19 Derecho a la Ciudad: es el derecho de todos los habitantes a habitar, utiizar, ocupar, producir, transformar, gobemar
y disfrutar ciudades, pueblos y asentamientos urbanos justos, inclusivos, seguros, sostenibles y democraticos,
definidos como bienes comunes para una vida digna. (ONU-HABITAD, 2020) hitps:/onu-
habitat,org/index. php/componentes-del-derecho-a-la-ciudad

11 pérez Lopez, Ruth Vinculos entre la bicicleta utilitaria, recreativa y deportiva: andlisis del impacto de los programas

“Ecobici” y “Muévete en Bici® en la Ciudad de México (2006-2012) Revista Transporte y Territorio, num. 18, 2017, pp.
220-234 Universidad de Buenos Aires Buenos Aires, Argentina. https://www.redalyc.org/pdf/3330/333051591012. pdf

6
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vehiculos no motorizados, también es cierto que, ante la necesidad de trasladarse en
distancias considerables, hay ciudadanos que utilizan estos medios de transporte. A
través de politicas publicas transversales se puede mitigar las altas temperaturas a
través de ia infraestructura verde con corredores arbolados, fo que ayudaria a incentivar
el uso de vehiculos no motorizados, es imporiante que las autoridades encargadas del
desarrollo de infraestructura publica en el estado integren este tipo de infraestructura a
las vialidades.

Es de destacar que la “Jerarquia de Movilidad” establecida en la Ley General de
Movilidad (articulo 6), establece que, en la planeacion, disefio e implementacion de
las politicas publicas, planes y programas deberan favorecer en todo momento a
fa persona, grupos vulnerables, garantizando la prioridad en el uso y disposicién
de las vias publicas.

Dicha jerarquizacion prioriza los modos de transporte por su sustentabilidad y eficiencia
social, donde las personas peatonas y ciclistas ocupan la cima de la piramide de
Movilidad, seguido por personas usuarias de vehiculos no motorizados; el transporte
publico de pasajeros; los prestadores del servicio de transporte de carga y distribucion
de mercancias; y por ultimo las personas usuarias de transporte particular automotriz.

En relacién a lo anterior coexiste también la “Jerarquia de Vulnerabilidad” la cual al
igual que la Piramide de Movilidad prioriza a las personas usuarias de las vias segun el
riesgo de lesion o muerte en caso de accidente, ubicando a las personas peatonas,
personas discapacidad y ciclistas como prioridad. Esta piramide sirve de utilidad para
crear derechos de personas usuarias; asi como fas obligaciones para los usuarios de
vehiculos automotores, fijando responsabilidades de forma equitativa a quienes mas
exponen a los anteriores usuatios a mayores riesgos.
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En este sentido dicha jerarquizacion fue considerada en el “Programa Sectorial de
Movilidad y Transporte Sustentable 2022-2027"12, de Gobierno det Estado Baja
California, la cual se presenta a continuacion:

Esquemma 04. Piramide invertida d movilidad
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Fuente: Elaboracion propia del IMOS, con base en la Ley de Movilidad Sustentable y Transporte de Baja

California.
Como se establece en el programa, “En el caso de la movilidad ciclista, es percibida
mas como una actividad deportiva y recreacional que como un medio de
transporte” (pagina 84), dicha vision no esta alineada con lo que establece la Ley
General de Movilidad, por lo que es necesario reconsiderar esta percepcion en relacion
a la movitidad no motorizada. Segin datos proporcionados en el ultimo Informe de Salud
Publica sobre la situacién de la Seguridad Vial en México 2023-2024, coincide con la
piramide de vulnerabilidad, respecto a que son los peatones, ciclistas y motociclistas los

mas vulnerables en las vialidades mexicanas.

12 £} programa puede ser consultado en el siguiente enlace: “Programa Sectorial de Movilidad y Transporte
Sustentable 2022-2027" , de Gobierno del Estado Baja California
https://www.bajacalifornia.gob.mx/Documentos/coplade/planeacion/programas/Programa%20Sectorial %20de%2

OMovilidad%205ustentable.pdf
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Grafica 2.- Defunciones por tipo de persona usuaria 2018-2023
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Fuente: Bases de mortalidad Z018-2023, INEGI-S5; SEED 2021-2023, DGIS-55.

Al igual que con la movilidad peatonal, para los ciclistas la inseguridad en el espacio
publico se posiciona como la principal problematica para el ejercicio de la movilidad
activa. Garantizar la seguridad es uno de los puntos mas importantes de los
usuarios de vias recreativas, los atropellamientos y accidentes que pueden suscitarse
durante el disfrute de esta actividad, son la principal preocupacién durante su desarrolio,
sumado a esto se debe garantizar alumbrado para crear entornos seguros.

En relacién a io anterior, la Organizacion Mundiat de la Salud (OMS) recomienda al
menos entre 150 y 300" minutos de actividad aerébica moderada a la semana para
todos los adultos, y una media de 60 minutos de actividad fisica aerébica moderada al
dia para los nifias, nifios y adolescentes.

Algunos de los beneficios con relacionados con la actividad fisica en las vias recreativas

son:

¢ Reduccion de enfermedades cardiovasculares.
¢ Reduccion de trastornos psicoldgicos, puede reducir depresion y ansiedad.
¢ Fortalecimiento muscular.

12 Organizacion Mundial de la Salud (OMS): DIRECTRICES DE LA OMS SOBRE ACTIVIDAD FISICA Y HABITOS
SEDENTARIOS, https://iris.who.int/server/api/core/biistreams/35b2506b-ddf8-40f5-8e82-9716b37f55e9/content
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Mejoramiento de la calidad de vida ciudadana.

Movilidad activa combatiendo ambientes obesogénicos y mejorando ta salud
publica.

Motivacion para usar vehiculos nc motorizados

Disminucion de la contaminacién ambiental.

Disminucién de islas de calor aumentada por a temperatura de los motores.

En relaciona lo anterior y tomando la oportunidad de armonizar la ley del estado se

propone incluir a la Ley de Movilidad Sustentable y Transporte del Estado de Baja

California, el concepto de “Movilidad del Cuidado”, entendiendo por éste aqueilos

viajes realizados en actividades relacionadas con el trabajo no remunerado, de cuidados

y el cuidado de las personas que requieren de ofra persona para su traslado,

dependientes o con necesidades especificas.

Este tipo de movilidad tiene como objeto, reconocer, cuantificar y visibilizar los patrones

de viaje que sostienen la vida humana, los cuales histéricamente han sido ignorados por

la planeacién urbana tradicional.

Las caracteristicas de este tipo de movilidad son:

Multidestino: no solo va del punto A al punto B, a diferencia de los viajes
tradicionales de una sola ruta, estos traslados implican multiples paradas, y la
complejidad de acompafiar a la nifiez, adultos mayores, personas con movilidad
reducida o limitada, personas enfermas, mujeres embarazadas entre ofros.
Recorridos irregulares o poligonales: los recorridos no son en linea recta, se
componen de varias paradas que forman figuras ramificadas en lugar de lineas
rectas o pendulares.

Sesgo de género: La mayoria de estos viajes son realizados por mujeres.
Tiempos de espera excesivos: la espera para el servicié de transporte publico
es larga, y mayormente se cargan objetos, bolsas con comestibles o carriolas, y
la infraestructura publica resulta deficiente para desarrollar sus actividades.

10
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En relacion a lo anterior, la movilidad en el estado es uno de los principales retos a pesar
de la inversion en infraestructura para la creacion y ampliacion de calles, puentes y
carreteras, el trafico inducido no ha disminuido, al contrario ha incrementado, esto ha
se ha convertido en un factor que detrimento en la calidad de vida vida de los
bajacalifornianos. El crecimiento desordenado de las ciudades, la dependencia excesiva
del automdvil particular y la falta de una correcta planeaciéon de transporte publico,
generan en la entidad traslados cada vez més largos, costosos e inseguros, estres,
contaminacion del aire, incremento de islas de calor, reduccion del tiempo de convivencia
familiar, accidentes e inseguridad vial.

Diversos medios de comunicacion, han dado cuenta de congestionamientos viales que
se generan en el estado a pesar de la creaciéon de nuevas vialidades, tal es el caso del
Viaducto Elevado en tijuana:

“En los dltimos afios, el caos vial en Tijuana ha alcanzado proporciones
preocupantes. El aumento en el nimero de vehiculos, la falta de
infraestructura vial adecuada y el crecimiento desordenado de la ciudad han
confribuido a esta problematica. Las largas filas de automéviles, los
congestionamientos en las principales avenidas y los retrasos en los trayectos
se han vuelto una constante en la vida diaria de los tijuanenses”®.

Al respecto el Centro de Investigacion en Politica Publica (IMCO), presentd el estudio
“Costo del Trafico 2026”5, publicacion mediante la cual se informa que las personas que

14 Trafico inducido: incremento sustancial en el trafico que ocurre después de la apertura de una via
rapida o de la ampliacion de una via existente. Trafico inducido en México: contribuciones al debate &
implicaciones de politica publica Luis Miguel Galindo, David Ricardo Heres y Luis Sénchez, ESTUDIOS
DEMOGRAFICOS Y URBANOS, vol. 21, nim. 1 (61), pp. 123-157

https://pasaloaunmejor.wordpress.com/eiproyecto/trafico-inducido/

15 “£| caso vial en la Ciudad de Tijuana®, Dr. Alejandro Garcla, noviembre 16, 2023, Tijuananotas,
hitps://tijuanctas com/2023/1 1/el-caos-vial-en-la-ciudad-de-tijuana/

18 Centro de Investigacion en Politica Plblica, IMCO y Dat's Why, “Costo del Trafico 2026", 15 Octubre,
2026 hitps:/fimco.org.mx/costo-del-trafico-2028/
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se trasladan a diario en Tijuana y Mexicali pierden en conjunto 9 mil 559 millones de
pesos at afio por el tiempo que pasan en el trafico. Y ubica a Tijuana en el lugar 4 a nivel

nacional.

Estos dos municipios bajacalifornianos representan 4.7% de los 203 mil 316 millones de
pesos que se pierden en las 44 ciudades analizadas, si bien este monto no es un gasto
que salga del boisillo de los ciudadanos, este es el valor econémico estimado de las
horas que los automovilistas dejan de dedicar a trabajar, estudiar, descansar o cuidar a
otros por estar atorados en el trafico.

Segun el estudio de IMCO, en promedio en la cd. de Tijuana toma 36.1 minutos
trasladarse al trabajo, y en transporte publico toma 39.2 minutos. A nivel nacional, el
promedio es de 30 minutos en vehiculo privado y 42 en transporte publico.

Por lo que respecta a Mexicali, cada automovilista pierde 80 horas atrapado en el trafico
al afio, 31 menos que el promedio nacional. En este sentido Mexicali tiene un menor
numero de usuarios de transporte publico en comparacion con las 44 ciudades
analizadas, solo ei 5% de las personas que se trasiadan diariamente usan transporte
publico el 95% restante usa su vehiculo particular. Estos datos concuerdan con los
proporcionados por el Instituto Nacional de Estadistica y Geografia, donde informan que
existen mas de 2,4 millones de vehiculos registrados en el estado.

En relacién al tema, diversos Paises y ciudades han implementado politicas publicas
para dar servicio de transporte publico gratuito, Estonia fue pionera en en implementar
esta politica piblica en Europa en 2013, en este sentido Luxemburgo'” ofrece transporte
gratuito en todo el pais y a cualquier calidad de usuario, por su parte Malta, estableci6
desde 2022 la gratuidad en el servicio a los usuarios locales.

17 hitps:/iripess.eu/esiransporte-publico-gratuito-en-uxemburgo/
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En tanto que en latinoamérica, Brasil, ha implementado con éxito el Programa
“Domingé&o Tarifa Zero™®, en total son mas de 128 ciudades con algtn tipo de tarifa cero,
de las cuales en 108 la practica es universal gratuita en todas las lineas de servicio,
para todos los usuarios, todos los dias. Otros paises donde se ha implementado esta

politica piblica son Francia, Polonia y Estados Unidos.

La implementacion de esta politica pablica de transporte gratuito tiene un impacto
benéfico en las comunidades, tanto econémico como social a través del ahorro directo
en los ingresos de trabajadores, estudiantes y de mas usuarios de este servicio, se
reduce la brecha scocial, garantizando que cualquier persona pueda movilizarse a sus
centros de trabajo, hospitales, escuelas, ademas se obtienen beneficios ambientales y
de movilidad como son la reduccion del trafico vehicular, disminucién de las emisiones
contaminantes de vehiculos, contribuyendo a la eficiencia en los tiempos de traslado, en
el tema de salud los beneficios se reflejan en la movilidad activa ya que se combinan
trayectos a pie con el uso del transporte publico, reduccion de accidentes viales y
recuperacion de espacios publicos utilizando fas calles como vias recreativas.

Por lo anteriormente expuesto, esta inicialista propone integrar a la Ley de Movilidad
Sustentable y Transporte del Estado de Baja California, el Programa Estatal de
Movilidad Gratuita Dominical, con fin de fomentar el uso de transporte publico
garantizando con esto el derecho a la movilidad y reduciendo las brechas de desigualdad
social y econémica en el Estado.

Los argumentos antes mencionados sirven como fundamento y motivacion de esta
iniciativa que tiene como objeto incorporar como atribucion de los municipios facilitar la
implementacién de vias recreativas, asi como la incorporacién del concepto de
“movilidad del cuidado” en la Ley de Movilidad Sustentable y Transporte det Estado de
Baja Catifornia, Ley de Cultura Fisica y Deportes del Estado de Baja California y Ley de

'8 pagina de la prefectura de Sau Paulo,Secretaria Municipal de
Mobilidade Urbana e Transport, https://www.sptrans.com.br/domingao-tarifa-zero/
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Fomento para el uso de la Bicicleta y Protecciéon al Ciclista para el Estado, asi como
establecer el Programa Estatal de Movilidad Gratuita Dominical en la Ley de Movilidad
Sustentable y Transporte del Estado de Baja California.

Esta propuesta se sustenta en las siguientes consideraciones de derecho que se
plantean a continuacion:

2. Marco normativo
2.1. Marco Constitucional y Convencional

La Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos (CPEUM), en su articulo
Articulo 4°, reconoce el derecho humano a la proteccién de la salud. En relacién a la
salud las vias recreativas contribuyen a mantener una salud integral: por un lado, invitan
a realizar trayectos cortos caminando, realizando actividad fisica moderada al aire libre
de forma gratuita, disminuyendo problemas de obesidad y los relacionados a esta como
hipertension y ofras enfermedades ligadas al sedentarismo; en relacion a la saiud mental,
al ser una actividad realizada en exterior evita el aislamiento y ayuda a disminuir
problemas de ansiedad y depresion.

Desde esta perspectiva y atendiendo a los principios establecidos en el articulo 1°, de
interdependencia y progresividad de los derechos humanos, el derecho a la salud esta
intrinsecamente ligado al derecho a un medio ambiente sano, establecido tambien en
el articulo 4to, parrafo 6 “Toda persona tiene derecho a un medio ambiente sano
para su desarrollo y bienestar. El Estado garantizara el respeto a este derecho”, de
este se derivan derechos conexos, como €l a la participacion, al desarrollo sostenible, y
a servicios urbanos equitativos. Asi también et articulo en mencién estabiece que toda
persona tiene derecho a la movilidad en condiciones de seguridad vial, accesibilidad,
eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusion e igualdad. Las vias recreativas fomentan el
uso de vehiculos no automotores en actividades diarias o trastados cortos, disminuyendo
con ello la contaminacién atmosférica.

14
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£n este sentido, la Suprema Corte de Justicia de la Nacion, ha interpretado en el sistema
constitucional la proteccion del derecho humano a un medio ambiente sano; en
relacion a lo anterior la constitucion mandata al Estado a conducir un desarrollo nacional
sustentable previsto en el articulo 25 de la Constitucién, donde deriva un principio de
transversalidad, conforme al cual, 1a proteccion del medio ambiente y la conservacion
de la naturaleza deben estar en el centro de las decisiones de cualquier autoridad
en los diferentes 6rdenes de gobierno y sectores del desarrollo. Lo anterior
relacionado con la funcion ecolégica de la propiedad regulada en el articulo 27
constitucional (Controversia Constitucional 212/2018)'. La interpretacion de la Corte
sobre el acceso efectivo a la justicia en asuntos ambientales ha incorporado principios
emergentes en el derecho internacional ambiental al sistema juridico mexicano como los
de no regresién?® e in dubio pro natura?!.

Registro digital: 2030240

instancia: Tribunales Colegiados de Circuito

Undécima Epoca

Materia(s): Constitucional

Tesis: 1.30.C.7 CS (11a.)

Fuente: Gaceta del Semanario Judicial de la Federacion.

Libro 48, Abrit de 2025, Tomo I, Volumen 2, pagina 1068

Tipo: Aislada

DERECHO A UN MEDIO AMBIENTE SANO. PARA SU DEFENSA LAS AUTORIDADES
JURISDICCIONALES DE LOS DIVERSOS FUEROS Y MATERIAS DEBEN RESOLVER
ATENDIENDO A SUS PRINCIPIOS RECTORES, AL SER UN DERECHO TRANSVERSAL
Y ESTAR EN RIESGO LA SUPERVIVENCIA DE TODA FORMA DE VIDA.

19 La Controversia puede ser consultada en el siguiente enlace:
https://desc.scin.gob.mx/controversia-constitucional-21220318

Ztorte Interamericana de Derechos Humanos;
https://www.corteidh.or.cr/tablas/r31076.pdf

21 a tesis puede ser consultada en el siguiente enlace:
https://sif2.scin.gob.mx/detalle/tesis/2030863
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Hechos: Dentro de una controversia de arrendamientc inmobitiario en la que se demandé el
pago de pensiones rentisticas, la parte actora -arrendadora— solicité entre otras
prestaciones, el pago del adeudo por uso dei servicio de energia eléctrica; se dict6 sentencia
a su favor y contra dicho fallo el demandado promovié recurso de apelacion deciarandose
infundado y firme aquélla. Dicha resolucion es la que constituye el acto reclamado en el
amparo directo, en el cual, previamente al estudio del fondo del asunto, se considerd que se
debe priorizar un uso adecuado de la energia eléctrica, tomando en cuenta que existe una
corresponsabilidad por parte de quien se beneficia directamente de ese bien.

Criterio juridico: Este Tribunal Colegiado de Circuito determina que para la defensa del
derecho humano a un medio ambiente sano, las autoridades jurisdiccionales de los diversos
fueros y materias deben Su capital, Tallin, fue pionera en Europa en 2013, y la medida se
extendio luego a varios condados rurales.resolver atendiendo a sus principios rectores, al ser
un derecho transversal cuya afectacién irrumpe en todas las dreas y circunstancias de la vida
de fas personas y estar en riesgo la supervivencia de toda forma de vida.

Justificacion: Lo anterior, porque las personas juzgadoras tienen [a obligacion, a través de
sus fallos, de actuar ante un posible riesgo al deterioro del medio ambiente o ante la
imposibilidad de reparar los dafios ambientales causados, al entenderlo de maximo interés
para el orden publico y el interés social y buscando, en la medida de lo posible, la mitigacion
de la crisis climatica. Por tanto, es responsabilidad del Estado Mexicano y de todos los
poderes publicos que lo integran, acatar los principios ambientales para garantizar que
se respete el derecho a un medio ambiente sano previsto tanto en el articulo 4o0. de la
Constitucion General, como en el articulo 11 del Protocolo Adicional a la Convencion
Americana sobre Derechos Humanos en Materia de Derechos Econdmicos, Sociales y
Culturales "Protocolo de San Salvador”, asi como los compromisos pactados por el Estado
Mexicano en el Protocolo de Kioto [reduccién de gases de efecto invernadero (GEl)], el
Acuerdo de Paris {combate al cambio climatico) y los principios de la Declaracion de Rio de
Janeiro sobre el Medio Ambiente y el Desarrolio, pues la lucha por la sobrevivencia de la
vida sobre el planeta tierra debe ser un esfuerzo conjunto en el que todas las
autoridades, de todos los niveles, se sumen para generar las condiciones necesarias
a efecto de revertir y detener las condiciones adversas provocadas por €l cambio
climatico.

TERCER TRIBUNAL COLEGIADO EN MATERIA CIVIL DEL PRIMER CIRCUITO.

Amparo directo 413/2022. 13 de julio de 2022. Unanimidad de votos. Ponente: Paula Maria
Garcia Villegas Sanchez Cordero. Secretaria: Leticia Yatsuko Hosaka Martinez.

Lo resaltado es propio

Registro digital: 2018635
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Instancia: Primera Sala

Décima Epoca

Materia(s): Constitucional

Tesis: 1a. CCXCI1/2018 (10a.)

Fuente: Gaceta del Semanario Judicial de la Federacion.

Libro 61, Diciembre de 2018, Tomo 1, pagina 308

Tipo: Aislada

DERECHO HUMANO A UN MEDIO AMBIENTE SANO. SU DIMENSION COLECTIVA Y
TUTELA EFECTIVA,

El derecho humano a un medio ambiente sano posee una dimensién individual, pues su
vulneracion puede tener afectaciones directas e indirectas sobre las personas en conexidad
con otros derechos como a la salud, a la integridad personal ¢ a la vida, entre otros, pero
también cuenta con una dimension colectiva, al constituirse como un interés universal que se
debe a generaciones presentes y futuras. No obstante, el reconocimiento de la naturaleza
colectiva y difusa de este derecho humano, no debe conducir al debilitamiento de su
efectividad y vigencia, ni a la ineficacia de las garantias que se prevén para su
proteccién; por el contrario, conocer y entender esta especial naturaleza debe
constituir el medio que permita su tutela efectiva a través de un replanteamiento de la
forma de entender y aplicar estas garantias.

Amparo en revisién 307/2016. Liliana Cristina Cruz Pifia y otra. 14 de noviembre de 2018.
Cinco votos de los Ministros Arturo Zaldivar Lelo de Larrea, Jos€ Ramén Cossio Diaz, Jorge
Mario Pardo Rebolledo, Alfredo Gutiérrez Ortiz Mena y Norma Lucia Pifia Hernandez.
Ponente: Norma Lucia Pifia Hernandez. Secretarios: Eduardo Aranda Martinez y Natalia
Reyes Heroles Scharrer.

Lo resaltado es propio

En relacién a lo anterior, el articulo 115, establece que los Municipios tienen a su cargo
servicios esenciales como agua potable y drenaje, alumbrado piblico, limpia y
recoleccion de basura, mercados, rastros, y los que inciden en esta iniciativa las
calles, parques, y seguridad publica.

En relacion con lo anterior, las entidades federativas pueden establecer, mediante sus

respectivas leyes, disposiciones que regulen y desarrollen las atribuciones de los
municipios, siempre que ello se realice dentro del ambito de competencias que les
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reconoce el marco constitucional y se respete plenamente la autonomia municipal
prevista en el articulo 115 de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos.

En este sentido, deben observarse, entre otros, los principios derivados del citado
precepto constitucional, tales como el principio de libre administracién de la hacienda
municipal; el ejercicio directo por parte de los ayuntamientos de los recursos que integran
la hacienda pablica municipal; el principio de integridad de los recursos municipales; el
derecho de los municipios a percibir las contribuciones que les correspondan; el principio
de reserva de fuentes de ingresos municipales; las facultades constitucionales de los
ayuntamientos respecto de la propiedad inmobiliaria; asi como la facultad de las
legislaturas estatales para aprobar las leyes de ingresos de los municipios.

Bajo este marco constitucional, la propuesta de la suscrita no invade ni menoscaba la
esfera de competencia, autonomia, administracién u organizacion interna de los
municipios, toda vez que no pretende disponer de sus recursos, alterar sus atribuciones
constitucionales ni intervenir en la libre administracion de su hacienda pubfica, sino
establecer dentro de las atribuciones que tienen los municipios en la ley de movilidad
del estado, la de implementar vias recreativas. .

Es importante tomar en cuenta que la atribucién que reforma esta iniciativa ya esta
establecida en la Constitucion local y en la Ley de Movilidad local, el régimen
constitucional federal, dota a los municipios de autonomia que les permite emitir los
bandos de policia y gobierno, los reglamentos, las circulares y las disposiciones
administrativas de observancia general, que organicen la administracion publica
municipal, regulen las materias, procedimientos, funciones y servicios publicos de su
competencia y aseguren la participacién ciudadana y vecinal.

En relacion a esto, la Suprema Corte de Justicia de la Nacién (SCJN) ha delimitado esta

relacion mediante los siguientes criterios juridicos:
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+ Principio de reserva de fuentes: Las legislaturas estatales tienen la facultad de
emitir las bases generales de |a administracion publica municipal, pero no pueden
suplantar la facultad reglamentaria del Ayuntamiento. El municipio tiene la
exclusividad para normar su organizacion interna y sus servicios publicos.

+ Hacienda municipal protegida: Los estados no pueden disponer de los recursos
gue integran la hacienda municipal ni condicionar de forma atbitraria las
participaciones federales, ya que esto vulneraria su autonomia financiera.

« Prohibicién de subordinacién: E! municipio no es una autoridad intermedia ni
una sucursal del gobierno del estado. Es un orden de gobierno auténomo con
competencias constitucionalmente reservadas.

En este sentido en la formulacién de politica piblica ambiental (si bien la politica
publica esta a cargo del Poder Ejecutivo en los estados y los Ayuntamientos a nivel local,
este congreso cuenta con la facuitad para realizar los cambios a las leyes que se
requieran en beneficio de los ciudadanos que representan), las autoridades estan
constitucionalmente obligadas a proteger el derecho a un medio ambiente sano y a la
salud sin condicionar su eficacia a eventuales repercusiones econémicas.

Registro digital: 2030818

Instancia: Primera Sala

Undécima Epoca

Materia(s): Administrativa, Constitucional

Tesis: 1a./J. 158/2025 (11a.)

Fuente: Gaceta del Semanario Judicial de la Federacion.

Libro 52, Agosto de 2025, Tomo I, Volumen 1, pagina 309

Tipo: Jurisprudencia

DERECHO A UN MEDIO AMBIENTE SANO Y A LA SALUD PUBLICA. SU GARANTIA NO
PUEDE CONDICIONARSE A CRITERIOS PURAMENTE ECONOMICOS.

Hechos: Una asaciacién civil promovio juicio de amparo en contra de un acuerdo estatal que
establecia parametros para activar fases de contingencia ambiental, al considerar que dichos
parametros eran mas laxos que los previstos en especificas Normas Cficiales Mexicanas. El
Juez de Distritc negé el amparo, por lo que el tema de constitucionalidad subsistente se
sometio al conocimiento de la Suprema Corte de Justicia de la Nacién a través del recurso
de revision que interpuso la quejosa. En el andlisis del fondo, la Primera Sala abordé ia
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tension entre los efectos econdmicos de las decisiones regulatorias ambientales y la
proteccion del derecho al medio ambiente sano y a la salud publica.

Criterio juridico: La Primera Sala de la Suprema Corte de Justicia de la Nacion considera que
la proteccién al derecho a un medio ambiente sanc y a la salud publica no puede
condicionarse a criterios puramente econdmicos.

Justificacion: Las decisiones regulatorias en materia ambiental pueden tener efectos en la
reasignacion de costos en los sectores productivos; sin embargo, dichos efectos no justifican
que las autoridades dejen de adoptar medidas eficaces para la proteccién de los referidos
derechos ni condicionarlos a una evaluacion de costos.

Es criterio de la Primera Sala de la Suprema Corte de Justicia de la Nacién que el derecho al
medio ambiente sano posee tanto una dimensién objetiva como subjetiva. Desde su faceta
objetiva, implica la existencia de un sistema normativo e institucional que garantice la
preservacion y restauracion de los ecosistemas, mientras que su dimension subjetiva
reconoce el derecho de toda persona a exigir condiciones ambientales adecuadas para su
bienestar y desarrollo. En virtud de esta dualidad, la tutela del medio ambiente no s6lo es un
imperativo constitucional, sino que adquiere un valor intrinseco que trasciende cualquier

analisis de costo-beneficio. En consecuencia, en la formulacién de su politica ambiental,
las autoridades estin constitucionalmente obligadas a proteger el derecho a un medio

ambiente sano y a la salud_sin condicionar su eficacia a eventuales repercusiones
econdmicas.

Amparo en revisién 576/2023. 21 de mayo de 2025. Mayoria de cuatro votos de las Ministras
y los Ministros Juan Luis Gonzélez Alcantara Carranca, Ana Margarita Rios Farjat, Alfredo
Gutiérrez Ortiz Mena y Loretta Ortiz Ahif. Disidente: Jorge Mario Pardo Rebolledo. Ponente:
Alfredo Gutiérrez Ortiz Mena. Secretario: Juan Luis Hemandez Macias.

Tesis de jurisprudencia 158/2025 (11a.). Aprobada por la Primera Sala de este Alto Tribunal,
en sesion privada de nueve de julio de dos mil veinticinco.

Lo resaltado es propio.

La Asamblea General de la Organizacion de las Naciones Unidas??, menciona que el
derecho_a un_medio_ambiente sano esta directamente ligado al desarrolio

sustentable.

221 a informacion puede ser consultada en el siguiente enlace:
https://onu-habitat. org/index.oh p/componentes-del-derecho-a-la-ciudad
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En este sentido el Objetivo 11 de Desarrollo Sostenible de la Agenda 2030, “Ciudades y
Comunidades Sostenibles®, el cual busca cumplir varias metas dentro de ias que se
incluyen; asegurar el acceso de todas las personas a viviendas y servicios basicos
adecuados, seguros y asequibles y mejorar los barrios marginales; proporcionar acceso
a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para todos;
aumentar la urbanizacién inclusiva y sostenible y la capacidad para la planificacion
y la gestion participativas, integradas y sostenibles de los asentamientos
humanos; proteger el patrimonio cultural y natural; reducir significativamente el nimero
de mueries causadas por los desastres, incluidos los relacionados con el agua, reducir
el impacto ambiental negativo per ¢épita de las ciudades; y aumentar considerablemente
el numere de ciudades y asentamientos humanos que adoptan e implementan politicas
y planes para promover la inclusién, el uso eficiente de los recursos, la mitigacion del
cambio climatico y la adaptacién al mismo.

En el ambito convencional el Estado mexicano, ha suscritc diversos instrumentos
normativos entre ellos:

1. Protocolo adicionai a la Convencién Americana sobre Derechos Humanos en
materia de Derechos Econdmicos, Sociales y Culiurales "Protocolo de San
Salvador”, Articulo 11. Dereche a un medio ambiente sano. 1. Toda persona
tiene derecho a vivir en un medio ambiente sano y a contar con servicios
ptblicos basicos. 2. Los Estados Partes promoveran la proteccion,
preservacién y mejoramiento del medio ambiente.

2. Declaracién Universal de Derechos Humanos (1948)24, Articulos 25y 27
reconocen el derecho a un nivel de vida adecuado, a la salud, la vivienda y la
participacion en la vida cultural de la comunidad.

231 a informacion puede ser consultada en el siguiente enlace:
hitps://www.un org/sustainabledevelopment/es/cities/#:~:text=Se % 20previ C3%A9%20que % 20esta%20cifra, y%20g
estionan®20ios%20espacios%20urbanos.

24 | a Declaracién Universal de los Derechos Humanos, puede ser consultada en el siguiente enlace:
hitps://Amwww.un. orgfes/about-us/universal-declaration-of-human-righ
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3. Pacto Internacional de Derechos Econémicos, Sociales y Culturales (PIDESC,
1966)%5, Art. 12: Derecho al disfrute del mas alto nivel posible de salud
fisica y mental. El Comité PIDESC ha interpretado que estos derechos
implican acceso equitativo a los servicios urbanos, transporte, espacios
publicos, y medio ambiente saludable, todos pilares del derecho a un
medio ambiente sano.

4. Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible (ONU, 2015) Objetivo 11:
“Lograr que las ciudades y los asentamientos humanos sean inclusivos,
seguros, resilientes y sostenibles.”

5. Declaraciéon de Estocolmo suscrita por el Gobierno de México en la Tercera
Conferencia Ministerial Mundial sobre Seguridad Vial, asi como la Resolucion
A/RES/74/299 adoptada por la Asamblea General de la Organizacioén de las
Naciones Unidas (ONU), que establecen el compromisoc de reducir las mueites
por hechos de transito en al menos 50% entre en 2020 y 2030.

6. Plan Global de Accién para la Década de la Seguridad Vial 2021-2030, y que
esta alineado a la Declaracion de Estocolmo y enfatiza la importancia de una
perspectiva holistica para integrar los componentes de la seguridad vial, como
lo son el disefio de la infraestructura; la seguridad vehicular; las regulaciones
y su aplicacion; asi como la atencién prehospitalaria oportuna;

7. Plan Global de Accién para la Década de la Seguridad Vial 2021-2030, y que
esta alineado a la Declaracién de Estocolmo y enfatiza la importancia de una
perspectiva para integrar los componentes de la seguridad vial, como lo son el
disefio de la infraestructura; la seguridad vehicular; las regulaciones y su
aplicacion.

2.2. Derecho comparado

25 ) pacto Internacional de Derechos Econémicos, Sociales y Culturales, puede ser consuitado en el siguiente
eniace:
https./fwww.ordenjuridico.gob. mx/T ratint/Derechos%20Humanos/D50. pdf
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Diversas entidades federativas, incluyen en sus leyes de movilidad, lo referente a las
vias recreativas, y lo referente a movitidad activa en amonizacion con la ley general de

movilidad.

LEY DE TITULO PRIMERO ARTICULO 3°.- Para los efectos de esta Ley se
MOVILIDAD DEL | DISPOSICIONES entiende por:
ESTADO DE GENERALES
AGUASCALIENTE CXL. Vias recreativas: Consiste en el ciefre
S temporal al trafico motorizado de ciertas calles
para formar un circuito de vias libres y seguras,
donde peaiones y ciclistas pueden hacer
deporte o participar en actividades recreativas.
La via recreativa se lleva a cabo por tiempo y
lugar determinado;

LEY DE | TITULO TERCERO Articulo 55. Vias recreativas.
MOVILIDAD Y | DEL SISTEMA ESTATAL DE |Las autoridades estatales y municipales
SEGURIDAD VIAL | MOVILIDAD, SEGURIDAD |deberan garantizar espacios  publicos
DEL ESTADO DE |VIALY TRANSPORTE suficientes, seguros y de calidad para el
MEXICO Y SUS|CAPITULO I desplazamiento de las personas por medio de
MUNICIPICS DEL DISENO VIAL la actividad fisica e incluir la infraestructura

peatonal, con discapacidad y ciclista en la
normatividad sobre vias y espacios
plblicos.

Con lafinalidad de promover en las personas la
actividad fisica, la Secretaria, la Secretaria de
Desarrollo Urbanc e Infraestructura y las
autoridades competentes y
deberan
coadyuvancia con las autoridades competentes

los gobiernos
municipales implementar  en
y auxiliares, programas de vias recreativas, de
conformidad con la normatividad que al efecto
se expida.

Con la finalidad de dar cumplimiento a lo
establecido en el presente ordenamiento, la
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Secretaria de Educacion, Ciencia, Tecnologia
e Innovacién, la Secretaria de Cultura y
Turismo, el Sistema para el Desarrollo Integral
de la Familia del Estado de México, el Instituto
Mexiquense de la Juventud, el Instituto
Mexiquense para fa Discapacidad, se podran
coordinar con la Secretaria y la Secretaria de
Desarrollo Urbano e Infraestructura, para la
implementacién de los programas de vias
recreativas.

LEY DE TITULO QUINTO Articulo 90. Las autoridades estatales vy
MOVILIDAD Y DE LA CULTURA DE LA | municipales, instituciones gubernamentales,
SEGURIDAD VIAL | MOVILIDAD Y SEGURIDAD | dependencias y asociaciones civiles, podran
DEL ESTADO DE VIAL implementar practicas de promocion y
MICHOACAN DE CAPITULO | socializacién para la movilidad activa, asi como
OCAMPO. DE LA CULTURA DE LA |vias recreativas, bici escuelas, activaciones
MOVILIDAD Y SEGURIDAD | deportivas, culturales y/o con fines recreativos,
VIAL de acuerdo a las atribuciones

correspondientes.

LEY DE TITULO PRIMERO ARTICULO 18

MOVILIDA DISPOSICIONES Las autoridades estatales y
DY GENERALES municipales en el ambito de sus
SEGURIDA CAPITULO I competencias deberan  garantizar
D VIAL DE LAS BASES DE LAS espacios publicos suficientes, seguros
DEL POLITICAS y de calidad para el desplazamiento de
ESTADO | PUBLICAS DE MOVILIDAD las personas por medic de la actividad
DE Y fisica e incluir la infraestructura
PUEBLA SEGURIDAD VIAL peatonal y ciclista en la normatividad

sobre calles y espacios publicos.

Con la finalidad de promover en las
personas la actividad fisica, la
Secretaria deberé implementar en
coadyuvancia con las autoridades
competentes y auxiliares, programas
de vias recreativas, los cuales
consisten en la restriccion temporal de
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circulacion del trafico motorizado de
ciertas calles con fines de
esparcimiento en un horario de
operacion previamente establecido,
donde personas peatonas y ciclistas
pueden hacer deporte o participar en
actividades recreativas,

de conformidad con la normatividad
que al efecto se expida.

Se consideraran autoridades
competentes para implementar los
programas de vias recreativas en
eoordinacién con la Secretaria, a las
Secretarias de Seguridad, de Cuitura,
de igualdad Sustantiva, de Salud, de
Medio Ambiente, Desarrollo
Sustentable y Ordenamiento Territorial
y de Educacion; al Instituto Estatal del
Deporte, al instituto de Bienestar
Animal, al Sistema para el Desarrollo
Integral de la Familia, al Instituto de ia
Discapacidad, al instituto Poblano de
la Juventud y a la Coordinacion
General de Proteccién Civil del
Estado.

e México: Cuenta con circuitos como la ciclovia de la Ciudad de México de 59 km
y la Via RecreActiva de Guadalajara con cerca de 60 km habilitados los domingos.

e Colombia: pionero mundia! del modelo con la famosa Ciclovia de Bogota, la cual
cuenta con mas de 150 kilometros replicada en otras ciudades del pais.

e Chile: implementa el programa CicloRecreoVia con mas de 32 km reservados ios
domingos en Santiago y otras comunas.

o Brasil: cierra avenidas importantes como la costanera en Rio de Janeiro y ofrece
mas de 118 km en Sao Paulo los dias festivos.
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e Peru: destaca la iconica apertura de ia avenida Arequipa en Lima todos los
domingos por la maiana.
e Argentina: realiza el programa Calle Recreativa en Rosario y circuitos activos en
Buenos Aires.
e Guatemala: desarrolia el programa dominical Pasos y Pedales en multiples zonas
de la Ciudad de Guatemala.
e Estados Unidos y Canada: cuentan con calles abiertas y redes recreativas
temporales en diversas metropoiis.
Estos son solo algunos ejemplos donde se ha implementado vias recreativas las cuales
no solo incluyen el uso de bicicleta en los espacios publicos, también se desarrollan
actividades como caminar, trotar-correr, paseo con animales de compaiiia, adopcion de
animales sintientes, etc. esto lejos de ser un tema en tendencia es un tema de politica
publica salutogénica que busca mejorar la calidad de vida urbana y cohesién social de
los habitantes del Estado.

2.3. Marco normativo nacional

El articulo 4o. de la Ley General de Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial
y Desarrollo Urbano, sefiala que la planeacién, regulacion y gestion de los asentamientos
humanos, centros de poblacion y la ordenacion territorial, deben conducirse en apego a
diversos principios de politica publica, entre los que sefiala aquellos relacionados a la
accesibilidad universal y movilidad; en tanto que el articulo 73 de la misma ley, sefiala
que la federacion, las entidades federativas, los municipios y las demarcaciones
territoriales deben promover y priorizar en la poblacién la adopcién de nuevos
habitos de movilidad urbana sustentable y prevencién de accidentes encaminados a
mejorar las condiciones en que se realizan los desplazamientos de la poblacion, para
iograr una sana convivencia en las calles, respetar el desplazamiento del peaton y
su preferencia, prevenir conflictos de transito, desestimular el uso del automovil
particular, promover el uso intensivo del transporte piblico y no motorizado y el
reconocimiento y respeto a la jerarquia de movilidad priorizando a personas con
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movilidad limitada y peatones, usuarios de bicicletas y transporte no motorizado y
usuarios dei servicio de transporte publico de pasajeros.

Y conforme a lo que establece el articulo 37 de la Ley General de Movilidad y
Seguridad Vial, es de especial interés, que el disefio vial de las vias publicas debe
atender a la reduccion maxima de muertes o lesiones graves a las personas usuarias
involucradas en siniestros de transito. Asimismo, debe incorporar criterios que preserven
la vida, seguridad, salud, integridad y dignidad de las personas usuarias de la via,
particularmente de los grupos en situacion de vulnerabilidad.

En relacién al tema la Estrategia Nacional de Movilidad y Seguridad Vial 2023-20422%,
publicada mediante acuerdo en el Diario Oficial de la Federacion en fecha 10 de octubre
de 2023, instrumento rector para la conduccion de la Politica Nacional de Movilidad y
Seguridad Vial articula cinco ejes estratégicos y se proponen en el Objetivo Especifico
3.1: Incentivar la movilidad activa por medio de la creacién de redes de infraestructura
y equipamientos peatonal y ciclista en todas las escalas territoriales, contribuyendo
a la integracién de este modo de transporte a la red de movilidad intermodal y permitiendo
una mejora de la experiencia y seguridad de los viajes; con la linea de accion: 3.1.1.
Publicar, implementar y capacitar, en los tres 6rdenes de gobierno, la Norma Oficial
Mexicana en materia de estructura y disefio para vias urbanas, 004-SEDATU-2023%".

Si bien es cierto que la ley general de movilidad no incluye en su articulado el concepto
de “via recreativa”, también lo es que aunque este u otros conceptos no se encuentren
en las leyes generales, no limita a las entidades federativas a legislar para incorporarlo
a su normatividad, lo anterior se afirma asi ya que existe concurrencia para legislar en la
materia de conformidad con el articuto 73, fracciones XXIX-C y XXIX-G, de ia

26 E| acuerdo puede ser consultado en el siguiente enlace: https://dof.gob.mx/2023/SEDATU/SEDATU 101023.pdf
27 La NOM-004-SEDATU puede ser consultada en el siguiente enlace:

httgs:ﬂwww.gob.mximslugloadslattammentlﬁIelQ44945!NOM—004-SEDATU—
2023 Estructura_y disen_o_para vi_as urbanas. Especificaciones y aplicacio _n.pdf
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Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos, al respecto la Suprema Corte de
Justicia de la Nacion ha resuelto diversos criterios en este sentido,

Registro digital: 187982

Instancia: Pleno

Novena Epoca

Materia(s): Constitucional

Tesis: P./J. 1422001

Fuente: Semanario Judicial de la Federacién y su Gaceta.

Tomo XV, Enero de 2002, pagina 1042

Tipo: Jurisprudencia

FACULTADES CONCURRENTES EN EL SISTEMA JURIDICO MEXICANO. SUS
CARACTERISTICAS GENERALES.

Si bien es cierto que e! articulo 124 de la Constitucién Politica de los Estados Unidos
Mexicanos establece que: "Las facultades que no estan expresamente concedidas por esta
Constitucién a los funcionarios federales, se entienden reservadas a los Estados.”, también
lo es que el Organo Reformador de la Constitucién determiné, en diversos preceptos, la
posibilidad de que el Congreso de la Union fijara un reparto de competencias, denominado
“facultades concurrentes”, entre la Federacion, las entidades federativas y los Municipios e,
inclusive, el Distrito Federal, en ciertas materias, como son: la educativa (articulos 3o.,
fraccién VIl y 73, fraccién XXV), la de salubridad (articulos 4o., parrafo tercero y 73,
fraccién XVI), la de asentamientos humanos (articulos 27, pérrafo terceroy 73, fraccion XXIX-
C), la de seguridad publica (articulo 73, fraccién XXIH), la ambiental {articulo 73,
fraccion XXIX-G), la de proteccion civil (articulo 73, fraccién XXIX-l) y la deportiva
(articulo 73, fraccién XXIX-J). Esto es, en el sistema juridico mexicano las facultades
concurrentes implican que las entidades federativas, incluso el Distrito Federal, los
Municipios y la Federacién, puedan actuar respecto de una misma materia, pero sera
el Congreso de la Unién el que determine la forma y los términos de la participacion
de dichos entes a través de una ley general.

Controversia constitucional 29/2000. Poder Ejecutivo Federal. 15 de noviembre de 2001.
Once votos. Ponente: Sergio Salvador Aguirre Anguiano. Secretario: Pedro Alberto Nava
Malagbn.

El Tribunal Pleno, en su sesién privada celebrada hoy seis de diciembre en curso, aprobd,
con el numero 142/2001, ta tesis jurisprudencial que antecede. México, Distrito Federal, a
seis de diciembre de dos mil uno.

Registro digital: 2008026
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Instancia: Tribunales Colegiados de Circuito

Décima Epoca

Materia(s): Constitucional

Tesis: IV.20.A.2 CS (10a.)

Fuente: Gaceta del Semanario Judicial de la Federacion.

Libro 12, Noviembre de 2014, Tomo IV, pagina 3035

Tipo: Aislada

SUPREMACIA CONSTITUCIONAL. NO SE TRANSGREDE ESE PRINCIPIO CUANDO SE
ORIGINE UN CONFLICTO ENTRE ILLEYES FEDERALES Y LOCALES POR UNA
APARENTE CONTRADICCION ENTRE ELLAS, TRATANDQSE DE FACULTADES
CONCURRENTES.

De conformidad con lo sostenido por la otrora Tercera Sala de la Suprema Corte de Justicia
de la Nacién en la jurisprudencia 3a.AJ. 10/91, publicada en el Semanario Judicial de la
Federacion, Octava Epoca, Tomo VIl, marzo de 1991, pégina 56, de rubro:
"LEGISLACIONES FEDERAL Y LOCAL. ENTRE ELLAS NO EXISTE RELACION
JERARQUICA, SINO COMPETENCIA DETERMINADA POR LA CONSTITUCION.", el
articulo 133 de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos no establece
relaciéon de jerarquia entre legislaciones federales y locales, y cuando se esta ante una
aparente contradiccién entre ellas, ésta debe resolverse atendiendo a qué organo es
competente para expedir el ordenamiento, de acuerdo con el sistema de competencia que
nuestra Carta Magna dispone en su articulo 124; y en concordancia con lo determinado por
el Pleno del referido Maximo Tribunal en la jurisprudencia P./J. 142/2001, difundida en el
Semanario Judicial de la Federacién y su Gaceta, Novena Epoca, Tomo XV, enero de 2002,
pagina 1042, de rubro: "FACULTADES CONCURRENTES EN EL SISTEMA JURIDICO
MEXICANO. SUS CARACTERISTICAS GENERALES.", en el sentido de que en el sistema
juridico mexicano las facultades concurrentes implican que las entidades federativas, inclusc
el Distrito Federal, los Municipios y la Federacién, puedan actuar respecto de una misma
materia, y que sera el Congreso de la Uni6n el que determine la forma y los términcs de la
participacion de dichos entes mediante una ley general, se concluye que no se transgrede el
principio de supremacia constitucional consagrado en el articulo 133 de la Constitucion
Federal, cuando se origine un conflicto entre una ley federal y una ley local, fraténdose de
facultades que se ejercen simultaneamente por las entidades federativas y la Federacién,
respecto de una misma maieria y que, en una ley general emitida por el Congreso de la Unidn
se determine la forma y términos de la participacion de esos entes, toda vez que dicho
principio se vulneraria en caso de que la ley federal o la local contradijeran las disposiciones
de aquélla en cuanto a la competencia concurrente, por el grado superior que tiene sobre las
leyes secundarias referidas conforme al precepto constitucional aiudido, mas no porque éstas
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pudieran contener normas que se contradigan entre si, dado que el articulo 133 constitucional
no establece relacién de supra o subordinacién entre las legislaciones federales y locales y,
consecuentemente, se encuentran en un plano de igualdad.

SEGUNDO TRIBUNAL COLEGIADO EN MATERIA ADMINISTRATIVA DEL CUARTO
CIRCUITOQ.

Amparo en revisién 194/2014. Grupo Quintin de! Norte, S.A. de C.V. 11 de septiembre de
2014. Unanimidad de votos. Ponente: José Carlos Rodriguez Navarro. Secretaria: Griselda
Tejada Vielma.

En este sentido, ia ley general establece los principios, competencias y bases, para que
la federacion, y las entidades federativas desarrollen sus propias leyes locales, aunque
las leyes generales marcan las bases minimas que deberan contener las leyes locales,
y las competencias de las autoridades, las entidades federativas tienen la capacidad de
adaptar y reformar sus leyes locales para ajustarlas a sus particularidades y
necesidades, en tanto no contravengan lo dispuesto en la ley general. Al respecto, la
Suprema Corte de Justicia de la Nacién ha resuelto diversos criterios en este sentido:

Registro digital: 165224

Instancia: Pleno

Novena Epoca

Materia(s): Constitucional

Tesis: P./J. 52010

Fuente: Semanario Judicial de la Federacion y su Gaceta.
Tomo XXXI, Febrero de 2010, pagina 2322

Tipo: Jurisprudencia

LEYES LOCALES EN MATERIAS CONCURRENTES. EN ELLAS SE PUEDEN AUMENTAR
LAS PROHIBICIONES O LOS DEBERES IMPUESTOS POR LAS LEYES GENERALES.

Las leyes generales son normas expedidas por el Congreso de la Union que distribuyen
competencias entre los distintos niveles de gobierno en las materias concuirentes y sientan

las bases para su regulacién, de ahi que no pretenden agotar |a requlacion de la
materia_respectiva, sino que buscan ser |a plataforma minima desde la gue las

entidades puedan darse sus propias normas tomando en cuenta su realidad social. Por
tanto, cumpliendo el minimo normativo que marca la ley general, las leyes locales

pueden tener su propio ambito de regulacién, poniendo mayor énfasis en
determinados aspectos que sean preocupantes en una region especifica. Si no fuera
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asi, las leyes locales en las materias concurrentes no tendrian razén de ser, pues se limitarian
a repetir lo establecido por el legislador federal, lo que resulta carente de sentido, pues se
vaciaria el concepto mismo de concurrencia. En este sentido, las entidades federativas
pueden aumentar las obligaciones o las prohibiciones que contiene una ley general,
pero no reducirlas, pues ello haria nugatoria a ésta.

Accién de inconstitucionalidad 119/2008. Diputados integrantes de la Cuarta Legisiatura de
la Asamblea Legislativa del Distrito Federal. 3 de septiembre de 2009. Unanimidad de nueve
votos. Ausentes: Mariano Azuela Guitrdn y Sergio A. Valls Hernandez. Ponente: Genaro
David Géngora Pimentel. Secretaria: Fabiana Estrada Tena.

El Tribunal Pleno, el quince de febrero en curso, aprobd, con el ndmero 5/2010, la tesis
jurisprudencial que antecede. Meéxico, Distrito Federal, a quince de febrero de dos mil diez.

Lo resaltado es propio

Esta inicialista considera que existe motivacion y fundamentos legales suficientes para
la incorporaciéon de los conceptos mencionados

2.4. Marco normativo local

La Constitucion Politica del Estado Libre y Soberano de Baja Caiifornia, establece, en el
articulo 7, apartado A:

“Toda persona tiene el derecho a la practica del deporte, a la cultura fisica, a gozar de
un medio ambiente adecuado para su desarrollo y bienestar, mismo que incluye el
respeto y trato digno a los animales para su bienestar integral; asimismo, a la satud”

“E| disfrute de una movilidad segura en las vialidades del Estado es un derecho que
tiene toda persona. La ley establecerd las bases y programas para garantizar la
seguridad vial del peatén, conductor y pasajero, en las distintas modalidades del
transporte piblico o privado, incluyendo el no motorizado”

Relacionado a esto, la Ley de Movilidad Sustentable y Transporte del Estado de Baja
California, tiene por objeto establecer las bases y directrices generales para planificar,
regular, controlar, vigitar, gestionar la movilidad, el transporte publico y privado de
personas y bienes en todas sus modalidades, garantizando las condiciones y derechos
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para el desplazamiento de las personas de manera segura, igualitaria, sustentable y
eficiente, y establece como sujetos activos de la movilidad a las personas con
discapacidad, peatones, ciclistas, usuarios de la movilidad no motorizada, y establece la
competencia y atribuciones a los municipios, entre ellas las de racionar el uso del espacio
vial.

En este sentido, esta inicialista propone eliminar el contenido de la fracciéon XLiX, del
articulo 2 referente a la “Nomenclatura® Conjunto de elementos y objetos visuales que se
colocan en la vialidad para indicar los nombres de las colonias, pueblos, barrios, vias y
espacios publicos de la Ciudad, con el propésito de facilitar su identificacién por parte de
las personas”, esto por ser una funcién que desarrollan los Municipios del Estado
(articulo 192, Ley de Desarrollo Urbano del Estado de Baja California), y sustituir el
contenido por Movilidad del Cuidado armonizando este concepto con la ley General
de Movilidad.

En tanto que la Ley de Cultura Fisica y Deportes del Estado de Baja California, tiene por
objeto regular las actividades tendientes al disfrute, promocién, fomento, investigacion,
estimulo y desarrollo de la cultura fisica y la practica del deporte en todas sus
manifestaciones y expresiones, a fin de mejorar la calidad de vida de los habitantes en
el Estado y fos Municipios, a través de la organizacion y coordinacion de actividades
deportivas en tanto que la Ley de Fomento para el uso de la Bicicleta y Proteccion al
Ciclista para el Estado, tiene por objeto, fomentar y promover el uso de la bicicleta como
medio de transporte, establecer principios y politicas, que permitan generar las
condiciones para que el uso de la bicicleta se integre de manera efectiva y segura al
sistema vial y garantizar la proteccién al usuario de la bicicleta y mejoramiento de la salud
publica, calidad de vida y el desarrolio sustentable de las ciudades.

En relacién a lo anterior y con base a la interdependencia de los derechos humanos
relacionados con la salud, medio ambiente y movitidad, asi como con el principic de
progresividad, es que esta inicialista solicita la incorporacion de los conceptos de via
recreativa, asi como la armonizacion a la Ley de Movilidad Sustentable y Transporte del
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Estado de Baja California, Ley de Cultura Fisica y Deportes del Estado de Baja California
y Ley de Fomento para el uso de la Bicicleta y Proteccion al Ciclista para et Estado.

3. Propuesta:

Por lo anteriormente expuesto se propone:

o Reforma de la fraccion XLVIII, XLiX, y adicién de la fraccion LXXXVIII, del articulo
2, reforma a la fraccion | del articulo 18, XVIll del articulo 32, y adiccion del articulo
32 BIS , reforma de los articulos 204 y 208, y adiccion del articulo 208 BIS de la
Ley de Movilidad Sustentable y Transporte del Estado de Baja California.

o Reforma a la fraccion VI def articulo 43, de la Ley de Cultura Fisica y Deportes del
Estado de Baja California.

e La reforma y adicidén de la fraccién XliI, recorriendo las subsecuentes del articulo
4, reforma la fraccion IV del articulo 7.

Cuadros comparativos:

Ley de Movilidad Sustentable y Transporte del Estado de Baja California.
TEXTO VIGENTE TEXTO PROPUESTO
ARTICULO 2.- Para efectos de la presente Ley se | ARTICULO 2.-(...)
entendera por;

I. Acera o Banqueta: Camino a cada lado de una | lala XLVH (...)
calle, generalmente mas elevado que esta,
reservado para la circulacion exclusiva de las
personas con discapacidad, peatones y en su caso
usuariocs de la movilidad no motorizada cuando asi
se permita, excluyendo en todo momento al ciclista
que pretenda utilizarla, con la excepcién de los
menores de edad acompafados de sus padres
para efectos de recreacién de los menores;
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Il. Aforo; Es el conteo de vehiculos, usuarios o
mercancias realizado durante un periodo de tiempo
determinado, con el objetivo de determinar la
cantidad de vehiculos, usuarios 0 mercancias que
efectivamente pasan por una determinada ruta, via
piblica o lugares;

ll. Alimentador Complementarioc Es el
concesionario y/fo permisionaric del transporte
piblico que opera y presta el servicio en sus rutas
autorizadas, mismas que sin ser parte integrante de
un subsistema, convergen con el mismo con la
finalidad de generar una movilidad efectiva para el
publico usuario; para lo cual debera celebrar los
acuerdos y/o cohvenios necesarios con los
Sistemas Integrados de Transporte y con los
operadores autorizados para la prestacion del
servicio pablico en el Subsistema que corresponda.
Los acuerdos y/o convenios celebrados entre los
operadores autorizados y quien pretende colaborar
bajo la figura de alimentador complementario
deberdn ser autorizados expresamente por el
Instituto;

IvV. Algoritmos electrénicos: Es un conjunto de
instrucciones o reglas definidas y no ambiguas,
ordenas y finitas que permiten solucionar un
problema, realizar un computo, procesar datos y
levar a cabo otras tareas o actividades conexas o
relacionas a la movilidad y el transporte;

V. Amonestacion de Supervision Mecanica:
Prevencién que se hace, en la hoja de revision
mecanica, a los concesionarios y permisionarios,
para que procedan a efectuar las reparaciones o

mejorar las condiciones fisicas del vehiculo

revisado;
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V1. Aplicacién movil: El programa informatico o
plataforma electrénica de geolocalizacién para la
busqueda, contacto virtual y validacion real de
prestadores del servicio de transporte con usuarios
del servicio, asi como para la contratacion y pago
de servicios de transporte; ejecutada u ofertada
mediante dispositivos fijos o méviles mediante el
uso de Internet 0 10T (internet de las cosas por sus
siglas en inglés), bajo la cual operan las empresas
de redes de transporte o plataformas digitales;

VIl. Autobis: Vehiculo automotor disefiado vy
equipado para tfransporte plblico o privado de
pasajeros con disefio de fabrica, el cual cuenta con
capacidad que determinara el Reglamento de esta
Ley;

VIIl. Autoblis Foraneo: Vehiculo automotor
disefado y equipado para transporte publico o
privado de pasajeros con capacidad de origen o
disefio de fabrica y que presta servicio de
transporte a nivel nacional o internacionat;

IX. Autorizacidn: Acto administrativo del Instituto a
traves del cual concede al particular la prestacién
del servicio de transporte publico, privado o
actividades conexas, conforme a lo establecido en
ta Ley y su Reglamento por el tiempo y condiciones
que ambos establecen;

X. Autorizacion Temporal: Acto administrativo del
Instituto mediante el cual concede la prestacion del
servicio de transporte, en sus distintas
modalidades, para atender por un tiempo
determinado el incremento en la demanda por
actividades derivadas de acontecimientos vy
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festividades publicas o situaciones de emergencia;
misma que no podré exceder de un mes conforme
lo establezca la presente Ley y su Reglamento;

Xl. Bahia: Espacio exciusive dentro de la vialidad
fuera del carril de circulacién, para realizar labores
de ascenso y descenso de pasajeros, asi como
carga y descarga de mercancias; Xil. Bicicleta:
Vehiculo de traccion humana a pedales o asistida
por traccion eléctrica;

Xlil. Bicipuertos: Espacio fisico yfo mobiliario
urbano utilizado para sujetar, resguardar y/o
custodiar bicicletas por tiempo determinado;

XIV. Calidad del servicio: Niveles cualitativos y
cuantitativos de la eficiencia de la ruta y nivel de
servicio ofrecido al usuario, en términos de tiempos
de transportacion, frecuencia de  paso,
accesibilidad, limpieza, comodidad del vehiculo,
manejo atencion del conductor y en su c¢aso
sensacion térmica del usuario. La calificacién de la
calidad del servicio es en base a una serie de
indicadores cuantitativos y cualitativos definidos en
el Reglamento de la presente Ley;

XV. Calle completa: Las vialidades que por su
disefio, construccién e implementacién consideran
las necesidades de movilidad de los peatones,
ciclistas, personas que utilizan los medios de
transportacidén masiva, conductores de vehiculos
de motor, personas de todas las edades y
condiciones. Estas caracteristicas incluyen, pero no
se limitan a; aceras transitables, carriles exclusivos,
rotulados para ciclistas, construccién de sefiales y
estructuras como isletas, rotondas y cruces que
den paso a que se comparta la via publica, cortes
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de esquinas, aceras elevadas con rampas de
acceso y la adopcién de medidas de seguridad
publica para control de transito;

XVI. Carril confinado: Es el espacio de circulacion,
debidamente sefalizado donde la exclusividad de
circulacién la tienen los vehiculosfivehiculos del
servicio piblico de transporte masivo de pasajeros,
vehiculos de emergencia y seguridad, asi como los
del servicic de transporte escolar que cuenten con
autorizacién para operar en los horarios y tramos
determinados por el Instituto;

XVIl. Carril preferencial: Es el espacio de
circutacion, debidamente sefializado donde la
preferencia la tienen los vehiculos/vehiculos del
servicio publico de transporte masivo de pasajeros
que cuenten con la autorizacion del Instituto para
operar y prestar el servicio piblico dentro del
sistema de transporie masivo en el Estado de Baja
California o cualguiera de los subsistemas que lo
integren;

XVIIl. Causa de utilidad pablica: Es de utilidad
publica e interés general, la prestacién de los
servicios de transporte en cualquiera de sus
modalidades ya sea a través de un organismo
descentralizado, o bien, por conducto de personas
fisicas o juridicas a quienes mediante concesiones,
permisos y autorizaciones el Instituto, encomiende
la realizacién de dichas actividades, en los términos
de este ordenamiento y demas dispesiciones
juridicas y administrativas aplicables; Asimismo, se
considera de utilidad plblica y beneficio general, el
establecimiento v uso adecuado de las dreas
susceptibles de transito vehicular y peatonal;
sefalizacion vial y nomenclatura y, en general, la
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utilizacién de los servicios, la infraestructura y los
demas elementos inherentes o incorporados a la
vialidad de competencia del Estado y sus
municipios, en términos de este ordenamiento y
demas disposiciones jurldicas y administrativas
aplicables;

XIX. Chatarrizacion; El proceso mediante el cual se
desechan los vehicuios de transporte piblico y
privado que han cumplido su vida atil, mediante la
instrumentacioén de un programa institucional que la
incentive;

XX. Centro de Transferencia Modal: Espacio fisico
con infraestructura y equipamiento auxiliar de
transporte, que sitve de conexion a los usuarios
entre dos 0 mas rutas o modos de transporte;

XXI. Conductor: Es la persona fisica encargada de
conducir o manejar un vehiculo privado quien
debera obtener autorizacion del Instituto a efecto de
realizar actividades econdmicas o de lucro
conforme a la presente Ley y su Reglamento;

XXIl. Ciclista: Al conductor de vehiculo de traccion
humana a pedazles o asistido por traccion eléctrica;

XX Cierre de Circuito: Son los espacios fisicos
permitidos en los que, sin realizar base, se efectia
el despacho de los vehiculos destinadas al servicio
pliblico de transporte de pasajeros para iniciar o
terminar su itinerario, incluyen maniobras de
ascenso y descenso y en el que se controla el
intervalo de salidas entre una y otra vehiculo;

XXIV. Competencia desleal o ruincsa: Se considera
competencia deslteal y ruinosa la practica ilegal de
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cualquier persona fisica o moral que oferte,
promocione, comercialice, explote o preste el
servicio de transporte, sin contar con permiso o
concesion expedida por el Instituto. O bien cuando
un prestador de servicio de transporte afecte
indebidamente de manera directa en la prestacién
del servicio con consecuencias negativamente a su
aforo a otro concesicnario, permisionaric o
autorizado y que contravenga la presente Ley, su
Reglamento o disposiciones aplicables;

XXV. Concesién: Acto administrativo por el cual el
Instituto, autoriza a las personas morales, para
prestar un servicio publico de transporte, en los
términos y condiciones que la propia Ley y su
Reglamento sefala. Su otorgamiento y las
condiciones que se establezcan se consideran de
utilidad publica y de interés general,

XXV1. Consejo: El Consejo Consultivo de Movilidad
y Transporte;

XXVH. Derecho de via: Zona afecta a una via
puiblica en ambos lados de ésta, con las medidas
que determine el Reglamento de la presente Ley;

XXVIIl. Elementes de tdentificacién Vehicular: Los
aditamentos, documentos, gafetes o medios
electrénicos expedidos por la Secretaria de
Hacienda a través de la Oficina Recaudadora y en
coordinacién con el Instituto autorizadas para ello
en los que constan la autorizacién, permisos,
concesién e identificaciones para la movilidad
sustentable que comprenden las calcomanias,
placas y tarjetas de circulacién, sismpre y cuando
se cumplan los requisitos establecidos en la
presente Ley y la normatividad aplicable;
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XXIX. Empresas de redes de transporte: Empresas
de Redes de Transporte; Son aquellas personas
fisicas o morales cuyo servicio se limita
exclusivamente a intermediar via electrénica la
oferta, contratacion y pago de servicios de
transporte publico o privado, vinculando a través de
dicha aplicacion a usuarios con prestadores del
servicio en cualquiera de sus modalidades
autorizados y registrades por la autoridad
competente;

XXX. Equipamiento vial o de transporte: El conjunto
de espacios vy edificaciones de uso
predominantemente publico donde se proporciona
un servicio de movilidad y transporte a la poblacion,
que contribuye a su bienestar y a su desarrollo
econdmico, social y cultural;

XXX1. Examen Toxicolégico: Examen que certifica
la presencia © ausencia de sustancias
consideradas prohibidas en el cuerpo humano,
tales como marihuana, opidceos, benzodiacepinas,
metanfetaminas, anfetaminas, cocaina y otras de
naturaleza similar; también conocido como examen
antidoping;

XXXIl. Holograma o QR de verificacion vehicular:
formas Unicas autorizadas y emitidas por el
instituto, con caracteristicas de seguridad y colores
determinados de acuerdo con el afio, para verificar
la autenticidad y vigencia de las autorizaciones,
permisos o concesiones en cumplimiento al
Reglamento de esta Ley;

XXXII. Horario: Hora determinada por e! Instituto
de inicio y término a que debera sujetarse la
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prestacion del servicio de transporte de pasajeros o
de carga ya sea plblica o privada, conforme a los
términos definidos en la presente Ley vy su
Reglamenio;

XXXV. ltinerario: Relacion completa de las calles o
lugares por los que transitan un vehiculo del
servicio de transporte plblico, al realizar el traslado
de usuarios de terminal a terminal y puntos
intermedios;

XXXV. Infracciéon: Es el incumplimiento de las
dispesiciongs normativas a la presente Ley su
Reglamento y disposiciones aplicables, la cual
amerita una sancion, medida de seguridad o de
urgente aplicacion y en su caso arrastre y depdsito
de todos los vehiculos incluyendo los del servicio
publico, privado o de servicios conexos de
movilidad o transporte;

XXXV infraccidn electronica: Las infracciones a la
Ley, su Reglamento y disposiciones aplicables que
sean formuladas a fravés de equipos o sistemas
electronicos a cargo del Instituto;

XXXV infraestructura vial: Todos los sistemas de
comunicacion y transporte de personas, de
organizacion y distribucién de bienes;

XXM Instituto:  El  Instituto de  Movilidad
Sustentable de! Estado de Baja California;

XXXIX. Intermodalidad: La caracteristica de un
sistema de transporte en la cual se utilizan de forma
integrada al menos dos modos de fransporte
diferentes para completar [a cadena de fraslado
puerta a puerta;
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XL. Ley: Ley de Movilidad Sustentable y Transporte
del Estado de Baja California;

XLl. Maquinaria agricola, de construccidbn o
industrial: Es aquelia autopropulsada o remolcada,
que tiene como uso exclusive las actividades y
servicios agricolas, de construccion & industriales y
que transitan de manera eventual o excepcional en
los caminos, carreteras y autopistas de jurisdiceidn
estatal y local; previa autorizacion del Instituto;

XLIl. Menor de Edad; El conductor de vehiculo o
motocicleta, respectivamente, distinto a los
reservados para operadores, con edad de 16 o0 17
anos;

XLiIl. Minibas: Vehiculo automotor disefado y
equipado para transporte publico o privado de
pasajeros con disefio de fabrica, el cual cuentan
con capacidad que determinara el Reglamento de
esta Ley,

XLIV. Mobiliario wuwrbano: Los  elementos
compiementarios al equipamiento urbano, ya sean
fijos, moviles, permanentes o temporales, ubicados
en la via publica o en espacios pliblicos formando
parte de la imagen de las comunidades del Estado,
los que, segin su funcion, se aplican para el
descanso, esparcimiento, deporte, comunicacion,
informacién, necesidades fisiolégicas, comercio,
seguridad, higiene, servicio, jardineria, asi como
aquellos otros muebles que determinen la
Secretaria de Infraestructura, Desarrollo Urbano y
Reordenamiento Territorial;
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XLV. Motociclista: El conductor de motocicletas,
bicimotos, triciclos automotores, tetramotos,
motonatas sea cual fuere la capacidad de los
centimetros cubicos del motor, ya sea para el uso
personal, servicio particular o para el desempefio
de un frabajo;

XLVI. Movilidad: Es un derecho humano que
consiste en el desplazamiento de personas, bienes
y cosas que se realizan en el Estado, a través de
los diferentes medios, formas y modalidades de
transporte que se ajuste a la jerarquia y principios
que se establecen en este ordenamiento, para
satisfacer sus necesidades y pleno desarrollo. En
todo caso la movilidad tendra como eje central a la
persona; XLVIl. Multimodalidad: Ofrecer a los
diferentes grupos de usuarios opciones de servicios
y modos de transporte integrados, que
proporcionen disponibilidad, velocidad, densidad y
accesibilidad que permitan reducir la dependencia
del uso del automovit particular;

XLVIil. Movilidad no motorizada: Desplazamientos

realizados—a—pie—y—através de vehiculos no

motorizados;

XLVII. Movilidad activa no motorizada:
Desplazamientos de personas y bienes que
l.. Nimero econdmico: Numero de registro oficial | requiere de esfuerzo fisico, utilizando ayudas
asignado por el instituto para todo vehiculo que
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presie o explote el servicio de transporte en la
modalidad de que se trate;

Li. Operador; Se entiende referido a una persona
fisica cuando ésta conduzca o maneje un vehiculo
destinado al transporte publico o privado de
personas o carga con fines economicos o de lucro,
ya sea en forma intermitente o0 permanente;

LIi.
elemento

Parada oficial de ascenso y descenso:
de y
debidamente identificado gue permiten a los

equipamiento mobiliario
usuarios de un sistema integrade de transporte
realizar los ascensos, descensos o trasbordos
necesarios para sus traslados, mismos que por su
naturaleza son los Unicos espacios habilitados para
que los vehiculos de este sistema realicen estas
actividades;

LBl. Parque vehicular; Cantidad de vehiculos
autorizados en una concesién para la prestacion
del servicio publico;

LIV. Padron: Padron de Movilidad y Transporte que
es la base de datos sistematicamente ordenada y
administrada por el Instituto y que contiene la
informacion de los sujetos y objetos regulados por
esta Ley, su Reglamento y deméas disposiciones
aplicables;

LV. Peatén: Es la persona fisica que transita a pie
por la via puiblica;

L\Vi. Permiso: Documento que otorga el Ejecutivo
estatal por conducto del Instituto a través dei cual
autoriza al particular a prestar un servicio de

técnicas o mediante el uso de vehiculos no
motorizados;

XLiX. Movilidad del cuidado: Viajes realizados
en la consecucién de actividades relacionadas
con el trabajo no remunerado, de cuidados y
el cuidado de las personas que requieren de
otra persona para su traslado, dependientes o
con necesidades especificas;

La XXXV (...)

44

Iguaid

e 5

ad
ro



michel ENORR"

sanchez allende scauromua Jualdad

transporte en las modalidades y términos que
establezca la Ley y su reglamento.

LVIl. Permisionario: Persona fisica titular de un
permiso para prestar un servicio de transporte en
las modalidades y términos que establezcala Ley y
su reglamento.

LVIIl. Péliza de seguro: Documento expedido por
una persona juridica debidamente acreditada y
certificada por la Comisién Nacional de Seguros y
Fianzas, en los términos de la normatividad
aplicable que ampare el aseguramiento del
conductor, operador o propietario del vehiculo
automotor para responder por dafos y perjuicios
ocasionados a terceros;

LIX. Practicas restrictivas del comercio aplicado a
la movilidad y el transporte: Se consideraran ilicitas
toda practica monopolica o restrictiva del comercio
aplicado a la movilidad cuando se pretenda fijar,
elevar, concertar o manipular la oferta de servicios
de transporte en perjuicio del usuarioc en los
érminos de ia lLey Federal de Competencia
Econémica;

LX. Prestadores del servicio de transporte bajo
demanda mediante aplicaciones  moviles:
Propietarios del vehiculo autorizado por el Instituto
para prestar el servicio de transporte a través de
una plataforma tecnolégica operada por una
empresa de redes de transporte en {os términos de
la presente Ley y su Reglamento;

LXI. Radio Taxi: Son los vehiculos automotores de
alquiler sin itinerario fijo que se contrata para viajes
pactados consensualmente, equipados para el
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transporte de personas con capacidad conforme las
disposiciones de esta Ley y su Reglamento, el cual
esta conectado con una central de radic que
comunica al operador con su usuario. La tarifa a
pagar por el servicio prestado se determina
atendiendo a la tarifa autorizada mediante el
taximetro o con algoritmos  electrénicos
administradas mediante plataformas de
tecnologias; que tendran una antigiledad menor a
6 afos de su fecha de fabricacion,;

LXil. Recorrido: Descripcion detallada de las
vialidades por las que transitan los vehiculos del
servicio de transporte de personal;

LX1Il. Reglamento: Ei Reglamento de la presente
Ley

LXIV. Responsabilidad civil del pasajero: Clausula
o cobertura amparada en un confrato de seguro
mediante la cual el concesionario, permisionario o
autorizado se encuentra asegurado mediante
poliza de seguro por la cual se obliga a indemnizar
hasta por un monto determinado a los pasajeros,
por las lesiones, muerte o dafios ocasionados al
momento de un siniestro o accidente y con motivo
de los servicios de transporte prestados;

LXV. Responsabilidad civil de dafios a tercero:
Clausula o cobertura contenida en un contrato de
seguro mediante la cual la empresa o institucion
aseguradora se obliga en nombre del asegurado y
hasta por un monto determinado a responder por el
pago de la responsabilidad civil en que incurra, con
el consentimientc expreso o tacito del
concesionario o permisionario, quien use el
vehiculo y que a consecuencia de dicho uso cause
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daiios a terceros en sus bienes, lesiones corporales
o la muerte;

LXVI. Responsabilidad civii complementaria:
Clausula o cobertura de un contrato de seguro que
cubre los costos que superan los limites de otras
coberturas de seguro, en este caso opera en
exceso de la cobertura de responsabilidad civil por
dafios a terceros y ampara la responsabilidad civil
en que incurra el asegurado con cualquier persona
que con su consentimiento expreso o tacito use el
vehiculo y que a consecuencia de dicho uso cause
lesiones corporales o la muerte a terceros;

LXVI. Ruta: El trayecto con origen y destino que
podra ser troncal, alimentadora, integrada a un
corredor o formar parte de un sistema integrado de
transporte o no, autorizadas o concesionadas por
el Instituto;

LXVIIL. Servicios conexos: Los servicios vinculados
a la operacién de los Sistemas Integrados de
Transporte en el Estado, y que son necesarios para
garantizar su calidad, confiabilidad, continuidad y
seguridad, entre los que se podran incluir. servicios
de pre y post pago mediante tarjeta electrénica,
monitoreo por sistemas de posicionamiento global
o GPS, sistemas de semaforizacién inteligente,
entre otros, gue se definiran en la presente Ley y su
Reglamento;

LXIX. Sistema de pago electrénico o prepago:
Plataforma tecnolégica para el pago, sea con
elementos electrénicos o prepago de la tarifa
autorizada: asi como el conjunto de instrumentos,
procedimientos bancarios y por lo general,
sisternas interbancarios de transferencia de fondos
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que aseguran la circulacidn del dinero a través de
sisternas electrénicos;

1L XX. Sistema integrado de transporte: Conjunto de
servicios de movilidad y transporte que incluyen de
manera coordinada a concesionarios,
infraestructura y usuarios de una ciudad o zona
metropolitana con una organizacion de alta
eficiencia, eficacia y sustentabilidad, facilitando la
optimizacién de operaciones, reformulacion de
tarifas entre las distintas modalidades de transporte
motorizade y no motorizado;

LXXI. Servicio metropolitanco de transporte: Es el
que se presta entre los Municipios declarados zona
Metropolitana y sus zonas conurbadas en
cualguiera de sus modalidades, con sujecidn a las
disposiciones del presente ordenamiento;

LXXll. Sistema de Movilidad: Es el conjunto de
elementos ordenados y coordinados de
infraestructura, equipamiento, mobiliaric vehiculos
de transporte ya sean publicos o privados, asi como
los servicios conexcs que facilitan el
desplazamiento de personas y mercancias en un
territorio.

LXX!Il. Sistemas de control de transito: Todas las
estrategias, equipamientos, mobiliario y servicios
conexos orientados a prevenir la congestién vial,
mejorar el flujo de transito, mantenimiento de la
seguridad vial, priorizacién de la peatonalizacion,
movilidad no motorizada y sistemas de fransporte
masivo de pasajeros,

LXXIV. Sistema de informacién para la Movilidad:
La base de datos de los vehiculos particulares o
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prestadores de servicio concesionado,
conductores, operadores, propietarios, personas
fisicas © morales titulares de permisos o
concesiones, los sistemas electrénicos y demas
caracteristicas que incidan en la movilidad;

LXXV. Sitio: El espacio en la via publica o en
propiedad privada, autorizado por la autoridad
competente para estacionar vehiculos de alquiler,
no sujetos a itinerario y a donde el publico usuario
pueda acudir a contratar estos servicios;

LXXVI. Sociedad mutualista: Se conoce como
Sociedad Mutualista a las asociaciones de
personas debidamente constituidas que, sin dar
polizas o contratos, conceden a sus miembros
coberturas en caso de accidentes o dafios
personales o contra terceros, las cuales se
encuentran autorizadas cbligatoriamente conforme
a la Ley General de Instituciones y Sociedades
Mutualistas de Seguros, y por la Comision Nacional
para la Proteccién y Defensa de los Usuarios de
Servicios Financieros;

LXXVIl. Subsistema: Es cada uno de los elementos
ordenados y diferenciados por su tipologia o
funcién de un sistema de movilidad sea integrado o
no, el cual podrla ser de infraestructura,
equipamiento, mobiliario, vehiculos de transporte
ya sean publicos o privados, asi como los servicios
conexos de movilidad que facilitan el
desplazamienio de personas y mercancias en un
territorio;

EXXVII. Tarifa: Contraprestacion a cargo de los
usuarios, autorizada por el Instituto para la
prestacién del servicio de transporte en todas sus
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modalidades; LXXIX. Terminai. Es la estacion
vehicular autorizada por el Instituto para iniciar o
cerrar recorridos locales o foraneos previamente
autorizados;

LXXX. Transporie escolar: Servicio de transporte
publico o privado destinade al transporte de
estudiantes de las instituciones educativas y qgue
opera en términos del permiso otorgado bajo esta
modalidad. Este servicio se presta en autobuses y
minibuses de distinta capacidad, disefiados de
origen especialmente para tal fin;

XXX, Transporte de personal: Servicio de
fransporte  publico o privado destinado
principalmente ai traslado de trabajadores,
dependientes o personas vinculadas a las
empresas, industrias o fuentes de trabajo en que
laboran, prestan sus servicios o mantienen relacion
comercial o profesional; con horario, precio,
recorrido, origen y destino variables y dindmicos de
acuerdo con las necesidades del cliente o usuario,
y que opera en los términos del titulo concesién
otorgado;

LXXXIi. Transporte turistico: Servicio de transporte
publico destinado al transporte de personas a
lugares de interés turistico o cuitural en general; no
esta sujeto a horario y tarifa fija. Este servicio se
presta en autobus y microbus de distinta capacidad
o en su caso en vehiculos automotor y de
propulsién humana acondicionados especiaimente
para tal fin; Fraccion Reformada

XXX, Trashordo: La transferencia de bienes o
personas de un vehiculo de transporte a oftra,
dentro de un sistema integrado de transporte o de
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movilidad, los cuales deberan de compartir
servicios conexos segin o disponga el Reglamento
de esta Ley;

LXXXIV. UMA: La Unidad de Medida vy
Actualizacién (UMA);

LXXXV. Vehiculo: Todo bien mueble identificado en
su individualidad disefiado para el transporte
terrestre de personas o cosas en la via publica, que
su movimiento sea generado por una fuerza motriz
o de propulsion, asi como aquellos destinados para
ser remolcados;

LXXXVI. Vias publicas de comunicacién local: Se
refiere a las vias publicas, incluyendo sus
consirucciones de ingenieria como puentes,
alcantarillas, pasos a desnivel y demas elementos
de proteccién, monitoreo o control via sistemas
electronicos a excepcion de aquéllas que sean
exclusivamente de jurisdiccion de la Federacion,
que comuniquen al Estado con otra u ofras
entidades federativas, o las construidas en su
totalidad o en su mayor parte por la Federacion,
siempre que éstas no se hubieren cedido al Estado
o a los municipios; v,

LXXXVII. Vias Pdblicas: Las banquetas, ciclovias,
calles, calzadas, avenidas, viaductos, carreteras,
caminos y autopistas, asi como las vialidades
primarias y corredores de movifidad con prioridad al
transporte publico y, en general:

a) Los predios destinados a los fines publicos del
transito peatonal, vehicular y al transporte masivo,
asi como para las diferentes modalidades de taxi;
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b) Los caminos publicos de jurisdiccién estatal y
municipal destinados temporal o permanentemente
al transito de personas y vehiculos, incluyendo el
area del derecho de via de los mismos,; asi como
las vialidades de uso comun de los condéminos,
cuando su ubicacion geografica permitan el libre
transito peatonal, vehicular o de transporte, sea
necesario para la union entre dos o mas puntos de
interseccidn con zonas urbanas y metropolitanas.

(SIN CORRELATIVO)

LXXXVIIl. Vias Recreativas: Espacio vial
destinado de manera temporal 0 permanente
para el uso prioritario de personas peatonas,
ciclistas y usuarias de medios de movilidad no
motorizados, mediante la restriccién parcial o
total de 1la circulacion de vehiculos
motorizados, con la finalidad de promover la
movilidad activa, la recreacion, la convivencia
comunitaria, la actividad fisica, la salud
publica, la seguridad vial, la inclusién social y
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el aprovechamiento democratico del espacio
publico.

ARTICULO 18.- Los usuarios del transporte puablico
tendran las obligaciones siguientes:
I. Pagar 1a tarifa de! servicio pablico de transporte:

Il. No fumar, ni ingerir bebidas alccholicas en el

interior de los vehiculos;

1ll. No arrojar basura u objetos a la via publica;

IV. No podra sacar del vehiculo parte del cuerpo u
objetos;

V. No podra exigir al conductor su ascenso y
descenso fuera de los lugares establecidos para
ese efecto;

VI. Abstenerse de realizar actos que ocasionen
molestias a los demas pasajeros y al operador;

Vil. Queda prohibido el uso de bocinas que
reproduzcan sonidos estridenies; y,

VIll. No hacer uso de los asientos reservados
para personas con discapacidad, mujeres
embarazadas o adultos maycres, cuando algunas

de estas personas viajen de pie.

ARTICULO 18.- {...)

la tarifa del
transporte,salvo
previstos en

. Pagar servicio publico de

los casos de gratuidad
la presente Ley y demas
disposiciones aplicables.

Il.aVIl. ...

ARTICULO 32.- En el ambito de su competencia en
materia de vialidad, movilidad y transporte las
atribuciones de los Municipios del Estado se
delimitaran conforme a las siguientes bases:

i. Observar y garantizar desde el ambito de su
competencia el Plan Sectorial de Movilidad y
Institutc emita como el
instrumento rector en la formulacion y aplicacion de

Transporie que el

programas de movilidad, transporte, desarrollo
urbano y seguridad, en lo que incidan su ambiio
territorial;

ARTICULO 32.-(...)

bala XV (...)
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Il. Coadyuvar con el Instituto, con el fin de verificar
la factibilidad de los proyectos de infraestructura y
equipamiento vial y servicios conexos a la
movilidad, en lo relativo a su territorio, localizacién
y aprovechamiento de areas, conforme a la
normatividad aplicable de caracter técnico y de
ordenamiento territorial;

INl. Vigilar en el ambito de su competencia, el
cumplimiento de esta Ley, su Reglamento, asi
como las demas disposiciones en la materia;

IV. Celebrar convenios con el Instituto a efecto de
coordinarse y cooperar para hacer eficiente y
sustentable la movilidad, los servicios de
transporte, y el transito;

V. Ordenar, regular y administrar los servicios y
obras de vialidad y transito en los centros de
poblaciéon ubicados en su territoric y en las vias
publicas de jurisdiccion municipal, conforme a las
disposiciones de esta Ley en sus reglamentos
respectivos;

V1. Dictar medidas para mejorar la infraestructura
vial y los sistemas de control de trénsito de
jurisdiccién municipal en términos de esta Ley;

Vil. Ejecutar las acciones relativas a ia ingenieria
de transito y al sefialamiento de las vialidades en
los centros de poblacién de su jurisdiccion; VIl
implementar las directrices, politicas, y normas de
observancia general que emita el Instituto respecto
a las caracterfsticas especificas y la ubicacién que
deberan tener los dispositivos y sefiales para la
regulacién del transito, conforme a las normas

generales de caracter técnico;
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IX. Coordinarse con el instituto y con los ofros
Municipios de Ja entidad, para dar cumplimiento a
las disposiciones de la presente Lay;

X. Coadyuvar con el instituto, en la determinacion
de las rutas de acceso y paso de los vehiculos del
servicio publico de transporte de pasajeros,
suburbano, foraneos y de carga; asi como los
itinerarios y horarios para los vehiculos de carga,
con el fin de que el Instituto otorgue Ilas
autorizaciones correspondientes;

Xl. Coadyuvar con el instituto, para la localizacién y
ubicacién del equipamiento para el transporte, tanto
para la operacién de las terminales de autobuses
de pasajeros, como de las terminales de carga, a
efecto de tramitar las concesiones, permisos y
autorizaciones que en su caso correspondan;

Xll. Coadyuvar con el Instituto, para autorizar la
ubicacién de los lugares para el establecimiento de
los sitios de transporte pablico;

Xill. Coadyuvar con el Instituto, con el fin de que
este tltimo autorice la localizacién de las obras de
infraestructura y equipamiento vial,

XIV. Determinar y solicitar, en su jurisdiccion
territorial, la instalacion de los espacios destinados
para la ubicacién de estacionamientos, ascenso y
descenso exclusivo de personas con discapacidad,
en lugares preferentes y de facil acceso a los
edificios o espacios publicos, particulares o de
Gobierno, cuyo uso esté destinado o implique la
concurrencia del publico en general;
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XV. Solicitar al Instituto asesoria y apoyo para
realizar los estudios técnicos y acciones en materia
de movilidad urbana, vialidad y transito;

XVl. En el ambito de su respectiva competencia,

determinar, aplicar y ejecutar las sanciones

correspondientes a  quienes incurran  en
infracciones a esta Ley y a su Reglamento;

Fraccién Reformada

XVI. Promover en el ambito de su respectiva
competencia las acciones para el uso racional del
espacio vial, de conformidad con la jerarquia de
movilidad, establecida en la Ley General de
Movilidad y Seguridad Vial; y

XVIll. Fomentar el uso de ia bicicleta y garantizar la
seguridad vial de las personas que utilizan medios
no motorizados; asi como garantizar espacios
delimitados para |a guarda de bicicletas y similares.

Los Municipios en el ambito de su competencia
podran restringir la circulacion de vehiculos
automotores, para garantizar la seguridad vial de
las personas.

XVIli. Fomentar vias recreativas y uso de la
bicicleta, asi como garantizar fa seguridad vial de
ias personas que utilizan medios no motorizados;
asi como garantizar espacios delimitados para la
guarda de bicicletas y similares.

(--)

32 BIS. -
autoridades competentes,

Los ayuntamientos y demas
fomentaran el
establecimiento, desarrollo y consolidacion
de vias recreativas temporales o permanentes
como parte de la politica estatal de movilidad
sustentable.

Las vias recreativas tendran como objetivo:
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SIN CORRELATIVO

I. Fomentar la actividad fisica, la recreacion y
los héhitos de vida saludables;

Il. Promover la movilidad activa mediante el
uso de la bicicleta y demas medios de
transporte no motorizados;

L.
accesibles e incluyentes para todas las

Garantizar espacios publicos seguros,

personas;

.
comunitaria y la cohesidn social;

Fortalecer la convivencia familiar,

V. Fomentar la educacién y cultura de la
movilidad, la seguridad vial y el respeto entre
las personas usuarias de 1a via pablica;

Vi. Contribuir a la reducciéon de emisiones
contaminantes, del ruido y de los efectos
ambientales derivados del uso excesivo de
vehiculos motorizados;

VIl. Favorecer la accesibilidad universal y el
ejercicio de! derecho a la ciudad y a la
movilidad en condiciones de igualdad.

ARTICULO 204.- El Sistema Tarifario es el
mecanismo de financiamiento del servicio de
transporte publico en sus diferentes modalidades,
que se conforma por los ingresos provenientes de
los pagos realizados por los usuarios, en los
términos sefialades por la presente Ley y su
Reglamento.

ARTICULO 204.- El Sistema Tarifario es el
mecanismo de financiamiento del servicio de
transporte plblico en sus diferentes modalidades,
que se conforma por los ingresos provenientes de
los pagos realizados por los usuarios y, en su
caso, por los recursos publicos, subsidios y
de

en

demas mecanismos financiamiento

legalmente autorizados, los términos

sefalados por la presente Ley y su Reglamento.

ARTICULO 208.- Las tarifas del servicio de
transporte publico de pasajeros, se aplicaran

ARTICULO 208.- Las tarifas del servicio de
transporte publico de pasajeros, se aplicaran
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uniformemente a todos fos usuarios, a excepcion
de los nifios de tres afios o menores quienes
vigjaran sin costo alguno-

uniformemente a todos los usuarios, a excepcion
de los nifios de tres afios 0 menores quienes
vigjaran sin costo alguno, asi como de los
demds supuestos de gratuidad y tarifas
preferenciales establecidos en la presente
Ley.

SIN CORRELATIVO

ARTICULO 208 BIS. De la gratuidad dominical
del transporte pidblico. Con el objeto de
garantizar el ejercicio efectivo del derecho
humano a la movilidad, promover la iguatdad
sustantiva, fortalecer la integracién social,
facilitar el
recreativos,

acceso a espacios plblicos,

culturales y deportivos, ¥y
contribuir a la proteccién del medio ambiente,
el Estado garantizara la gratuidad del servicio
publico de transporte colectivo de pasajeros
durante los dias domingo.

La gratuidad sera de caracter universal y
comprendera a todas las personas usuarias,
sin distincion de edad, género, condicién
social, discapacidad, lugar de residencia o
cualquier otra condicién,

E! beneficio sera aplicable al transporte
piblico colectivo de pasajeros de
competencia estatal, en las rutas y

modalidades que determine la presente Ley y
su Reglamento, sin que pueda implicar la
suspension injustificada, reduccién arbitraria
o deterioro de la calidad y seguridad del

servicio.

El Instituto de Movilidad Sustentable del
Estado de Baja California sera responsable de
coordinar, implementar, supervisar y evaluar
la operacion de esta politica piblica, asi como
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de establecer los mecanismos técnicos,
administrativos y financieros necesarios para
su cumplimiento.

La implementacion del programa debera
observar los principios de accesibilidad
universal, igualdad, inclusion, sostenibilidad,
eficiencia, transparencia y rendicion de
cuentas.

ARTICULOS TRANSITORIOS:

PRIMERO. El presente Decreto entrara en
| vigor al dia siguiente de su publicacion en el
Periddico Oficial det Estado de Baja
California.

SEGUNDO. E! Ejecutivo del Estado, por
conducto del Instituto de Movilidad
Sustentable, realizara dentro de los ciento
veinte dias naturales siguientes a la entrada
en vigor del presente Decreto los estudios

técnicos, operativos, financieros y de

demanda necesarios para implementar el
IPrograma Estatal de Movilidad Gratuita
Dominical.

TERCEROQ. El Ejecutivo del Estado debera
realizar las adecuaciones reglamentarias

correspondientes dentro de Jos ciento
ochenta dias naturales siguientes a la
entrada en vigor del presente Decreto.

CUARTO. La gratuidad dominical
comenzara a aplicarse dentro de los doce
meses siguientes a la entrada en vigor del
presente Decreto, previa instrumentacion de
los mecanismos presupuestarios,
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administrativos y de compensacion
necesarios.

QUINTO. Las autoridades competentes
deberan garantizar que la implementacion
del programa no afecte la continuvidad del
servicio, las condiciones laborales del

personal operador ni las obligaciones

coniractuales legalmente adquiridas.

Ley de Cultura Fisica y Deportes del Estado de Baja California
TEXTO VIGENTE TEXTO PROPLESTO
ARTICULO 7.- Para los efectos de la presente Ley | ARTICULO 7.- (...)
se entiende por:

I.- Actividad Fisica: Actos motores propios del ser | | ala XXVI(...)
humano, realizados comao parte de sus actividades
cotidianas;

I1.- CAAD: La Comision de Apelacion y Arbitraje del
Deporte;

IN.-COEVED: Consejo Estatal de Vigilancia
Electoral Deportiva;

IV.- Comision: La Comision legislativa competente
en materia de cultura fisica y deporte del Congreso
del Estado de Baja California; Fraccion Reformada
V.- CONADE: La Comision Nacional de Cultura
Fisica y Deporte;

V.- Coordinacién: La Coordinacion Estatal de
Educacién Fisica;

VIl.- Cultura Fisica: Conjunto de bienes,
conocimientos, ideas, valores y elementos
materiales que el hombre ha preducido con
relacién al movimiento y uso de su cuerpo;

Vill.- Deporte: Actividgad fisica, organizada y
reglamentada, gue tiene por finalidad preservar y
mejorar la salud fisica y mental, el desarrolio
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social, ético e intelectual, con el logro de
resuitados en competiciones;

IX.- Director: £l Director General del INDE;

X.- Educacion Fisica: Proceso por medio def cual
se adquiere, fransmite y acrecienta la cultura
fisica;

X1L-INDE: Instituto del Deporte y la Cultura Fisica
de Baja California;

Xll.-Organismos Municipales: Los organismos de
la administracién publica municipal, responsables
de ejecutar los programas de cultura fisica y
deporte en su competencia territorial;

Xlli.- Ley: La Ley de Cultura Fisica y Deporte del
Estado de Baja California,

XIV.- Ley General: La Ley General de Cultura
Fisica y Deporte;

XV.~- Asociacién Deportiva: Para efectos de esta
Ley se consideran asociaciones deportivas
estatales las personas morales, cualquiera que
sea su estructura, denominacibn y naturaleza
juridica, que conforme a su objsto social
promuevan, practiguen o contribuyan al desarrollo
del deporte y la cultura fisica sin fines
preponderantemente economicos.

XVl.- PROCUDE: Programa Estatal de Cultura
Fisica y Deporte,

XVIl.- RENADE: El Registro Nacional de Cultura
Fisica y Deporte;

XVIl.- Recreacidn Fisica: Actividad fisica con fines
lidicos que permiten la utilizacion positiva del
tiempo libre;

XiX.- RECUDE: Registro Estatal de Cultura Fisica
y Deporte;

XX.- Reglamento: E! Reglamento de la Ley de
Cultura Fisica y Deporte del Estado de Baja
California; XX1.- SINADE: El Sistema Nacional de
Cultura Fisica y Deporte;
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XXIl.- SECUDE: Sistema Estatal de Cultura Fisica
y Deporte; Fraccion Reformada

XXill.- SEP: La Secretaria de Educacion Publica
del Gobierno Federal; Fraccion Reformada

XXIV.- Deporte Social: El deporte que promueve,
fomenta y estimula el que todas las personas sin
edad,
condicién social, religidn, opiniones, preferencias o

distincién de género, discapacidad,
estado civil, tengan igualdad de participacién en
actividades deportivas con finalidades recreativas,
educativas y de salud o rehabilitacidn; Fraccidn

Adicionada

XXV.- Deporte Adaptado: Al que realizan las
personas con discapacidad en condiciones de
equidad, que es reglamentado e institucionalizado;
y. Fraccion Adicionada

XXV1.- Deporte de Alto Rendimiento: E! deporte
que se practica con altas exigencias técnicas y
cientificas de preparacion y entrenamiento, que
permite a la persona deportista la participacion en
preselecciones y selecciones nacionales que
representan al pais en competiciones y pruebas
oficiales de caracter internacional.

(SIN CORRELATIVO)

XXVII. Via Recreativa: Espacio vial destinado
de manera temporal o permanente para el uso
prioritario de personas peatonas, ciclistas y
usuarias de medios de movilidad no
motorizados, mediante la restriccion parcial o
total de de

motorizados, con la finalidad de promover la

la circulacién vehiculos

movilidad activa, la recreacién, la convivencia

comunitaria, la actividad fisica, la salud

publica, la seguridad vial, la inclusién social y
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el aprovechamiento democratico del espacio
publico.

ARTICULO 43.- Los Municipios, tienen | ARTICULO 43.-

participacion en el SECUDE, a través de los

Organismos Municipales, y coadyuvaran en la

realizacion de los siguientes objetivos comunes:

|.- Determinar las necesidades en materia de | lalaV (...)

cultura fisica y deporte y proponer los medios para
satisfacerias,

Il.- Fomentar la cultura fisica y el deporte en cada
una de sus comunidades;

.- Otorgar los estimulos y apoyos para el
desarrollo y fomento de la cultura fisica y el
deporte;

V.- Promover la creacion de asociaciones locales
que desarrollen actividades deportivas y generar
su incorporacién al SECUDE y al SINADE;

V.- Facilitar el acceso de las personas con
discapacidad, de la tercera edad y demas grupos
de atencién especial, a instalaciones deportivas
adecuadas para su libre uso y desarrollo;

Vi-
deportivas en colonias, barrios, zonas y centros de

Organizar y coordinar las actividades
poblacién a través de las asociaciones y junta de
vecinos, con el fin de fomentar y desarrollar el
deporte, implementando por lo menos una unidad
deportiva en la cabecera Municipal, para fomentar
la convivencia familiar;

VI.- Organizar y coordinar las vias recreativas y
actividades deportivas en colonias, barrios, zonas
y centros de poblacibn a través de las
asociaciones y junta de vecinos, con el fin de
fomentar y desarrollar el deporte, implementando
por lo menos una unidad deportiva en la cabecera

Municipal, para fomentar la convivencia familiar,

Vil.- Asignar los recursos presupuestales | ViialaViil (...)
necesarios para el logro de las finalidades y
objetivos de esta Ley; y
Vill- Las demas que Ile oforguen otras
disposiciones juridicas aplicables.
ARTICULO TRANSITORIO:
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UNICO. El presente Decreto entrara en vigor al dia
siguiente de su publicacién en el Periédico Oficial
del Estado de Baja California.

Ley de Fomento para el uso de la Bicicleta y Proteccion al Ciclista para el Estado
TEXTO VIGENTE TEXTO PROPUESTO
Articulo 4.- Para efectos de la presente Ley, se | Articulo 4.-(...)
entendera por:

I.- Bicicleta: Vehiculo impulsado directamentepor | lala XIi (...)
la fuerza humana, mediante pedales, y que consta
de dos o mas ruedas alineadas, donde una o mas
personas se pueden sentar o montar sobre
asientos, se considerard como medic de
transporte cuando se le utilice en la via publica;

I.- Carril compartido: El destinado para la
circulacion preferente de las bicicletas y
compartido con el transporte motorizado, debe ser
el carril de la extrema derecha o el de baja
velocidad;

.- Ciclista: Conductor de vehiculo de traccién
humana a pedales;

IV.- Ciclo carril: La seccion del arroyo vehicular
destinada exclusivamente para la circulacion de
bicicletas;

V.- Ciclo via: La via pablica o seccidn de via
publica, destinada exclusivamente para Ia
circulacion de bicicletas fisicamente confinada o
separada del transito automotor;

Vi.- Infraestructura ciclo incluyente: Refiere al
disefio vial que contempla a los usuarios de la
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bicicleta, la cual debera ser comoda, coherente,
directa, segura y atractiva;

Vil.- Jerarquia de movilidad urbana: Es la
consideracion de todos los usuarios de las vias
publicas, estableciendo prioridad de paso de
acuerdo a la vulnerabilidad que cada uno de estos
actores presenta dentro de! desplazamiento
urbano, que sera de la siguiente manera:

a) Peatones, en especial personas con
discapacidad y personas con movilidad reducida;
b) Ciclistas;

¢} Transporte piblico;

d) Transporte de carga;

&) Automoviles y motocicletas;

Viil.- Movilidad no motorizada: Capacidad de
desplazamiento por las vias publicas de Ia ciudad,
cuyo impulso proviene directamente de la fuerza
fisica, o0 mediante vehiculo de impulso fisico no
motorizado,

IX.- Movilidad urbana: Capacidad de desplazarse
sin contratiempos de un lugar a otro por las vias
plblicas dentro de la ciudad que incluye la
movilidad de vehiculos motecrizados y movilidad no
motorizada;

X.- Peatdn.- Es la persona que transita a pie por
la via piblica;

Xl.- Sefalizacién: las marcas, simbolos vy
leyendas que tienen por objeto prevenir a los
conductores de  peligros, advertirle de
restricciones o prohibiciones en la vialidad y
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proporcionar informacién que lo orienten en su
recorrido y faciliten sus desplazamientos;

Xll.- Via publica: Area destinada al transito
peatonal o vehicular, de conformidad con lo
dispuesto por el articulo 16, de la Ley de
Edificaciones del Estado de Baja California y su

Reglamento; y
XIl. Via Recreativa: Espacio vial destinado de
manera temporal o permanente para el uso
(SIN CORRELATIVO) prioritario de personas peatonas, ciclistas y

usuarias de medios de movilidad no
motorizados, mediante la restricciéon parcial o
fotal de la circulacion de vehiculos
motorizados, con la finalidad de promover la
movilidad activa, la recreacién, la convivencia
comunitaria, la actividad fisica, la salud
publica, la seguridad vial, la inclusion social y
el aprovechamiento democratico del espacio
publico.

XIV.- Zona de espera ciclista: Espacio destinado
para que los ciclistas se detengan en los cruceros
XlIl.- Zona de espera ciclista: Espacio destinado | y esquinas de las calles que tengan semaforos; el
para que los ciclistas se detengan en los cruceros | cual debera ubicarse defrds de las areas
y esquinas de las calles que tengan semaforos; el | sefialadas para el cruce de peatones y estara
cual debera ubicarse detras de las 4reas | marcadacomo un rectangulo y seializada en color
sefaladas para el cruce de peatones y estard | verde que contenga un icono gue represente una
marcada como un rectangulo y sefializada en color | bicicleta.

verde que contenga un icono que represente una
bicicleta.

Articulo 7. Corresponde a los Ayuntamientos del | Articulo 7. (...)
Estado:

I.- Expedir y aplicar el reglamento de conformidad | lalalli (...)
con la presente Ley:
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ll.- Realizar estudios de factibilidad, movilidad
urbana e impacto ambiental para ta creacion de
infragstructura viai ciclo incluyente;

.- de difusion
permanente en la educacion vial que fomenten el

Implementar  programas
uso de la bicicleta, asi como campanas de cultura
de respeto hacia los

ciclistas, por parte de los usuarios de transportes
motorizados;

V.-
Desarrollo, la promocidn del uso de la bicicleta y
de
infraestructura vial ciclo incluyente dentro de sus

Incluir en sus Planes municipales de

asignen recursos para Ja creacion

respectivos municipios, para el uso de la bicicleta.

V.-

Desarrollo, vias recreativas y asignen recursos

Incluir en sus Planes municipales de

para la creacion de infraestructura vial ciclo
incluyente dentro de sus respectivos municipios,
para el uso de la bicicleta.

ARTICULO TRANSITORIO:

UNICO. Et presente Decreto entrara en vigor al dia
siguiente de su publicacion en el Periddico Oficial
del Estado de Baja California.

Por todo lo expuesto y con fundamento en los articulos sefialados, me permito someter
a consideracion de este H. Congreso del Estado de Baja California, la siguiente iniciativa
de reforma, al tenor del siguiente:

DECRETO:

ARTICULO PRIMERO: La XXV Legislatura del Estado de Baja California aprueba
la iniciativa de reforma de los articulos 2, 18, 32. 204 y 208, asi como adiciona los
articulos 32 BIS y 208 BIS a la Ley de Movilidad Sustentable y Transporte del Estado
de Baja California, para quedar como sigue:

ARTICULO 2.- (...)
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falaXLVI (...}

XLVIH. Movilidad activa no motorizada: Desplazamientos de personas y bienes que
requiere de esfuerzo fisico, utilizando ayudas técnicas o mediante el uso de vehiculos
no motorizados;

XLIX. Movilidad del cuidado: Viajes realizados en la consecucién de actividades
relacionadas con el trabajo no remunerado, de cuidados y el cuidado de las personas
que requieren de otra persona para su traslado, dependientes o con necesidades
especificas;

L ala LXXXVIE(...)

LXXXVill. Vias Recreativas: Espacio vial destinado de manera temporal o permanente
para el uso prioritario de personas peatonas, ciclistas y usuarias de medios de
movilidad no motorizados, mediante la restricciéon parcial o total de la circulacién de
vehiculos motorizados, con Ia finalidad de promover la movilidad activa, la recreacion,
la convivencia comunitaria, la actividad fisica, la salud piblica, la seguridad vial, la
inclusién social y el aprovechamiento democrético del espacio publico.

(.-}

ARTICULO 32.-(...)

lala XVl (...)

XVIIl. Fomentar vias recreativas y uso de la bicicleta, asi como garantizar la seguridad vial

de las personas que utlizan medios no motorizados; asi como garantizar espacios
delimitados para la guarda de bicicletas y similares.

{...)
32 BIS. - Los ayuntamientos y demas autoridades competentes, fomentaran el
establecimiento, desarrollo y consolidacién de vias recreativas temporales o

permanentes como parte de la politica estatal de movilidad sustentable.

Las vias recreativas objetivos:
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I. Fomentar la actividad fisica, la recreacion y los habitos de vida saludables;

{l. Promover la movilidad activa mediante el uso de [a bicicleta y demas medios de
transporte no motorizados;

lii. Garantizar espacios piiblicos seguros, accesibles e incluyentes para todas las
personas;

IV. Fortalecer la convivencia familiar, comunitarta y la cohesién social;

V. Fomentar la educacion y cultura de la movilidad, la seguridad vial y el respeto entre
las personas usuarias de la via pablica;

V. Contribuir a la reduccion de emisiones contaminantes, del ruido y de los efectos
ambientales derivados del uso excesivo de vehiculos motorizados;

VIl. Favorecer la accesibilidad universal y el ejercicio del derecho a la ciudad vy a la
movilidad en condiciones de igualdad.

ARTICULO 204.- El Sistema Tarifario es el mecanismo de financiamiento del servicio de
transporte publico en sus diferentes modalidades, que se conforma por los ingresos
provenientes de los pagos realizados por los usuarios y, en su caso, por [0S recursos
publicos, subsidios y demas mecanismos de financiamiento legalmente autorizados,
en los términos sefialados por la presente Ley y su Reglamento.

ARTICULO 208.- Las tarifas del servicio de transporte pablico de pasajeros, se aplicaran
uniformemente a todos los usuarios, a excepcion de los nifios de tres afios o menores quienes
viajarén sin costo alguno, asi como de los demas supuestos de gratuidad y tarifas
preferenciales establecidos en la presente Ley.

ARTICULO 208 BIS. Del Programa de gratuidad dominical del transporte publico.

Con el objeto de garantizar el ejercicio efectivo del derecho humano a la movilidad,
promover la igualdad sustantiva, fortalecer la integracidn social, facilitar el acceso a
espacios publicos, recreativos, culturales y deportivos, y contribuir a la proteccion del
medio ambiente, el Estado garantizara la gratuidad del servicio piblico de transporte
colectivo de pasajeros durante los dias domingo.

La gratuidad sera de caracter universal y comprendera a todas las personas usuarias,
sin distincion de edad, género, condicién social, discapacidad, lugar de residencia o
cualquier otra condicion.
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El beneficio sera aplicable al transporte pliblico colectivo de pasajeros de competencia
estatal, en las rutas y modalidades que determine la presente Ley y su Reglamento, sin
que pueda implicar la suspensién injustificada, reduccién arbitraria o deterioro de la
calidad y seguridad del servicio.

El instituto de Movilidad Sustentable del Estado de Baja California seré responsable
de coordinar, implementar, supervisar y evaluar la operacién de esta politica publica,
asi como de establecer los mecanismos técnicos, administrativos y financieros
necesarios para su cumplimiento.

La implementacién del programa deberd observar log principios de accesibilidad
universal, iguaidad, inclusién, sostenibilidad, eficiencia, transparencia y rendicion de
cuenfas.

ARTICULOS TRANSITORIOS:

PRIMERO. El presente Decreto entrard en vigor al dia siguiente de su publicacién en el
Periddico Oficial del Estado de Baja California.

SEGUNDO. El Ejecutivo del Estado, por conducto del Instituto de Movilided Sustentable,
realizara dentro de los ciento veinte dias naturales siguientes a la entrada en vigor del
presente Decreto los estudios técnicos, operativos, financieros y de demanda necesarios
para implementar el Programa Estatal de Movilidad Gratuita Dominicai.

TERCERO. Ei Ejecutivo del Estado debera realizar las adecuaciones reglamentarias
cormrespondientes dentro de los ciento ochenta dias naturales siguientes a la entrada en vigor
del presente Decreto.

CUARTO. La gratuidad dominical comenzara a aplicarse dentro de los doce meses
siguientes a la entrada en vigor del presente Decreto, previa instrumentacién de los
mecanismos presupuestarios, administrativos y de compensacion necesarios.

QUINTO. Las autoridades competentes deberan garantizar que la implementacion del
programa no afecte la continuidad del servicio, las condiciones laborales del personal
operador ni las obligaciones contractuales legalmente adquiridas.

W
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ARTICULO SEGUNDO: La XXV Legislatura del Estado de Baja California aprueba la
iniciativa de reforma a los articulos 7 y 43, de la Ley de Cultura Fisica y Deportes del

Estado de Baja California, para quedar como sigue:
ARTICULO 7.-(...)
lalaXXVi{...)

XXVI. Via Recreativa: Espacio vial destinado de manera temporal para el uso prioritario
de personas peatonas, ciclistas y usuarias de medios de movilidad no motorizados,
mediante la restriccion parcial o total de la circulacion de vehiculos motorizados, con
la finalidad de promover la movilidad activa, la recreacion, la convivencia comunitaria,
la actividad fisica, la salud publica, 1a seguridad vial, la inclusién social y el
aprovechamiento democratico del espacio piblico.

ARTICULO 43.-

lalaV(...)

V.- Organizar y coordinar las vias recreativas y actividades deportivas en colonias, barrios,
zonas y centros de poblacion a través de las asociaciones y junta de vecinos, con el fin de
fomentar y desarrollar el deporte, implementando por [o menos una unidad deportiva en la

cabecera Municipal, para fomentar la convivencia familiar;

VH ala VHi{...)

ARTICULO TRANSITORIO:

UNICO. El presente Decreto entrara en vigor al dia siguiente de su publicacion en el Periédico
Oficial deil Estado de Baja California.

ARTICULO TERCERO: La XXV Legislatura del Estado de Baja California aprueba la
iniciativa de reforma a los articuios 4 y 7 de la Ley de Fomento para el uso de la Bicicleta
y Proteccion al Ciclista para el Estado, para quedar como sigue:

Articulo 4.- (...)
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Xlil. Via Recreativa: Espacio vial destinado de manera temporal o permanente para el
uso prioritario de personas peatonas, ciclistas y usuarias de medios de movilidad no
motorizados, mediante la restriccion parcial o total de la circulacién de vehiculos
motorizados, con Ja finalidad de promover la movilidad activa, la recreacion, la
convivencia comunitaria, la actividad fisica, la salud piblica, la seguridad vial, la
inclusion social y el aprovechamiento democratico del espacio piblico.

XW.- Zona de espera ciclista: Espacio destinado para que los ciclistas se detengan en [os
cruceros y esguinas de las calles que tengan semaforos; el cual debera ubicarse detras de
las areas sefialadas para el cruce de peatones y estard marcada como un rectangulo y

sefalizada en color verde que contenga un icono que represente una bicicleta.

Articulo 7. (...)
lalalll {...}

IV.- Incluir en sus Planes municipales de Desarrolle, vias recreativas y asignen recursos
para la creacion de infraestructura vial ciclo incluyente dentro de sus respectivos municipios,
para el uso de la bicicleta.

ARTICULO TRANSITORIO:

UNICO. El presente Decreto entraré en vigor al dia siguiente de su publicacion en el Periddico
Oficial del Estado de Baja California.

Dado en el Salon de Sesiones Benito Juarez Garcia del “Edificio del Poder Legislativo,
Baja California” en la ciudad de Mexicdli, Baja California, al dia de su presentacion.

ATENTAMENTE

LlLlAW

Diputada Cystituciona,l,de’lﬁ( V Legislatura det Estado de Baja California
_,__.--/-’
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