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DICTAMEN No. 09 DE LA COMISION DE DESARROLLO METROPOLITANO,
CONURBACION E INFRAESTRUCTURA, COMUNICACIONES Y TRANSPORTES,
RESPECTO A LA INICIATIVA DE REFORMA A LA LEY DE MOVILIDAD SUSTENTABLE
Y TRANSPORTE DEL ESTADO DE BAJA CALIFORNIA, PRESENTADA EN FECHA 02 DE
OCTUBRE DE 2023.

HONORABLE ASAMBLEA:

A la Comision de Desarrollo Metropolitano, Conurbacion e Infraestructura, Comunicaciones y
Transportes, le fue turnada para su estudio, analisis y dictamen correspondiente, iniciativa de
reforma al articulo 32 de la Ley de Movilidad Sustentable y Transporte del Estado de Baja
California, presentada por el Diputado Cesar Adrian Gonzalez Garcia, por lo que sometemos
a consideracion de esta Honorable Asamblea el presente:

DICTAMEN

A fin de dar cumplimiento con lo dispuesto por los articulos 39, 55y 122 de la Ley Organica
del Poder Legislativo del Estado de Baja California, esta Comision desarrollé sus trabajos
conforme a la siguiente:

METODOLOGIA

I. En el apartado denominado “Fundamento” se enuncian las disposiciones normativas que
determinan la funcion, facultades y atribuciones de esta Comisién Dictaminadora.

Il. En el apartado denominado “Antecedentes Legislativos” se da cuenta del tramite recaido
a la presente iniciativa materia del presente dictamen.

lll. El apartado denominado “Contenido de la Reforma” se compone de dos capitulos: el
relativo a “Exposicion de motivos” en el que se hace una descripcién sucinta de la
propuesta en estudio, asi como su motivacion y alcances, haciendo referencia a los temas
que la componen. En el capitulo denominado “Cuadro Comparativo” se presenta de manera
esquematica el articulado propuesto.

IV. En el apartado denominado “Analisis de constitucionalidad” se realiza un estudio de
constitucionalidad y procedencia legal, independientemente de su viabilidad y necesidad.
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V. En el apartado de “Consideraciones y fundamentos” los integrantes de este érgano
colegiado expresan los razonamientos juridicos y argumentos que orientan el sentido del
presente dictamen.

VI. En el apartado de “Propuestas de modificacion” se describe puntualmente las
adiciones, modificaciones o eliminaciones de porciones normativas que esta dictaminadora
considere susceptible de ser incorporadas al resolutivo.

VII. En el apartado de “Régimen Transitorio” se describen puntualmente las disposiciones
de naturaleza transitoria que esta dictaminadora considera susceptibles de ser incorporadas
al proyecto de decreto.

VIIl. En el apartado denominado “Impacto Regulatorio” se enuncian los ordenamientos
legales que, dado el caso, deben ser armonizados para reflejar y dar cumplimiento a la
propuesta contenida en el presente dictamen.

IX. En el apartado denominado “Resolutivo” se vierte el sentido orientador del presente
dictamen, respecto a las porciones normativas que fueron encomendadas a esta Comision.

|l. Fundamento.

De conformidad con lo establecido por los articulos 39, 55, 56 fraccion VIII, 57, 60 inciso e,
90, 122, 123, 124 y demas relativos a la Ley Organica del Poder Legislativo del Estado de
Baja California, la Comisién de Desarrollo Metropolitano, Conurbacién e Infraestructura,
Comunicaciones y Transportes, es competente para emitir el presente Dictamen, por lo que
en ejercicio de sus funciones se abocaron al analisis discusion y valoracién de la propuesta
referida en el apartado siguiente.

Il. Antecedentes Legislativos.

1. En fecha 2 de octubre 2023, el Diputado Cesar Adrian Gonzalez Garcia, integrante del
Partido Verde, presenté ante Oficialia de partes de esta Soberania, iniciativa de reforma que
adiciona la fraccion XVIII al articulo 32 de la Ley de Movilidad Sustentable y Transporte del
Estado de Baja California.
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2. La Presidencia de la Mesa Directiva de este Poder Legislativo, de conformidad con la
facultad conferida por el articulo 50 fraccion Il, inciso f, de la Ley Organica del Poder
Legislativo del Estado de Baja California, dio curso legal a la misma para su tramite legislativo.

3. En fecha 11 de octubre de 2023, se recibid en la Direccion Consultoria Legislativa, oficio
RVV/024/23, signado por el Presidente de la Comision de Desarrollo Metropolitano,
Conurbacién e Infraestructura, Comunicaciones y Transporte, mediante el cual acompanié la
iniciativa presentada.

4. La Direccién de Consultoria Legislativa de esta Soberania, en términos de lo que disponen
los articulos 80y 80 BIS en sus fracciones Il, lll y IV de nuestra Ley Interior, procedi6 a realizar
el presente proyecto de dictamen.

Ill. Contenido de la Reforma.
A. Exposicion de motivos.

Sefala la inicialista en su exposiciéon de motivos los siguientes planteamientos y argumentos
para motivar su propuesta:

En los centros urbanos de América Latinay el Caribe la bicicleta es percibida como un vehiculo
cuyo uso, ademas de ofrecer una alternativa econdmica de movilidad para los menos
favorecidos, tiene una fuerte connotacion deportiva. En este sentido, los ciudadanos
reconocen diversos beneficios en salud asociados a su uso frecuente. Entre estos la
promocion de actividad fisica habitual, la mejoria en el acondicionamiento cardiorrespiratorio
y disminucién de riesgos cardiovasculares. Por otro lado, mas alld de los beneficios
individuales en la salud, el uso de la bicicleta como modo de transporte urbano tiene impactos
en el bienestar colectivo de las comunidades al reducir la congestion vehicular y mitigar las
emisiones de gases efecto invernadero, de contaminantes del aire y de ruido ambiental
asociadas al uso de automotores. Ademas, en el contexto psicosocial, montar en bicicleta
proporciona bienestar emocional y promueve un mayor desarrollo del capital social y la
equidad en el uso del espacio publico. Es asi como la promocidn del uso de la bicicleta como
modo de transporte urbano cotidiano es una apuesta por mejorar calidad de vida y la salud
de personas y de comunidades enteras.

Sin embargo, para que estos beneficios individuales y colectivos sean materializados y
potenciados, las ciudades deben entender las implicaciones de la interaccidn entre ciclistas y
otros actores viales y, a partir de ello, emprender iniciativas en materia de politicas publicas,
disefio de infraestructuray estrategias de participacion ciudadana para que el ciclismo urbano
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se realice de una manera saludable y segura. Para ello, esta publicacion desarrolla conceptos
y propone lineamientos desde dos perspectivas:

1. Salud ambiental: abordada desde (i) el entendimiento del impacto de la contaminacion del
aire en la salud de las personas y la necesidad de reducir la exposicion del ciclista; y (ii) los
beneficios asociados a la actividad fisica cotidiana, como estrategia para disminuir la
incidencia de enfermedades no transmisibles, ligadas al sistema cardiovascular
principalmente.

2. Seguridad vial: a partir del reconocimiento del ciclista como un actor vial altamente
vulnerable, se destacan tres principios fundamentales para el transito seguro de ciclistas en
las ciudades: (i) confianza, civismo y reconocimiento mutuo; (ii) entendimiento y apropiacion
del vehiculo, vy (iii) disefio riguroso de infraestructura.

Garantizar un aire limpio para desplazarse en bicicleta debe ser prioridad para las autoridades
locales. De otra forma, promover viajes en bicicleta puede aumentar el riesgo de exposicion
de los usuarios a contaminantes atmosféricos que inciden en el deterioro de su salud.

Debe reconocerse abiertamente que el ciclista es especialmente fragil, porque carece de
carroceria o estructura protectora, y cualquier invasidon de su espacio puede traer
consecuencias graves en su integridad. Por eso, los planes de seguridad vial y la sefializacidn
de trénsito en las ciudades deben ser profundamente conscientes de dichas diferencias y
estructurarse a partir de las necesidades particulares del ciclista y de las condiciones de
infraestructura que potencien todas sus ventajas.

La reforma a este articulo con la intencidon de que las autoridades competentes tengan
facultades para restringir la circulacion de vehiculos automotores en parajes turisticos, areas
naturales protegidas y demas lugares recreativos que se encuentren bajo el resguardo de
dependencias y entidades estatales o municipales para que las personas que lo deseen
puedan utilizar sus bicicletas sin riesgo a ser atropelladas.

La intencidon de esta medida es fomentar el uso de la bicicleta y garantizar la seguridad vial en
estas zonas, evitando la circulacion de vehiculos por unas horas los fines de semana que es
cuando se presentan mas afluencia realizando esta actividad recreativa y cuando han
sucedido accidentes.

Esto quiere decir, que la propuesta busca reducir cuando menos 12 horas a la semana el
temor de los ciclistas a ser lastimados mientras practica esta actividad como esparcimiento.
Ademas, estariamos provocando que personas que tenian temor a realizar estas actividades
por el riesgo que implica, decidan buscar tener un estilo de vida activo y saludable realizando
esta actividad al aire libre.
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En resumen, la restriccidon de la circulacidon de vehiculos automotores en parajes turisticos,
areas naturales protegidas y demds lugares recreativos durante cierto tiempo, es una medida
que ofrece una serie de ventajas muy importantes, pues previene accidentes, garantiza la
seguridad vial y promueve un estilo de vida activo y saludable.

Sin duda alguna es nuestro deber actuar, procurando un futuro mas seguro y sostenible para
nuestra sociedad que utiliza la bicicleta como forma de esparcimiento y traslado.

( ofrece cuadro comparativo)
B. Cuadro Comparativo.

Con la finalidad de ilustrar las modificaciones especificas que propone la iniciativa se presenta
el siguiente cuadro comparativo:

LEY DE MOVILIDAD SUSTENTABLE Y TRANSPORTE DEL ESTADO DE BAJA CALIFORNIA

ARTICULO 32.- En el &mbito de su competencia en | ARTICULO 32.- (...)
materia de vialidad, movilidad y transporte las
atribuciones de los Municipios del Estado se
delimitardn conforme a las siguientes bases:

I. Observar y garantizar desde el ambito de su | I ala XVl {...)
competencia el Plan Sectorial de Movilidad vy
Transporte que el Instituto emita como el
instrumento rector en la formulacién y aplicacion
de programas de movilidad, transporte, desarrollo
urbano y seguridad, en lo que incidan su ambito
territorial;

Il. Coadyuvar con el Instituto, con el fin de verificar
la factibilidad de los proyectos de infraestructura
y equipamiento vial y servicios conexos a la
movilidad, en lo relativo a su territorio,
localizacion y aprovechamiento de areas,
conforme a la normatividad aplicable de caracter
técnico y de ordenamiento territorial;
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Il Vigilar en el ambito de su competencia, el
cumplimiento de esta Ley, su Reglamento, asi
como las demas disposiciones en la materia;

IV. Celebrar convenios con el Instituto a efecto de
coordinarse y cooperar para hacer eficiente y
sustentable la movilidad, los servicios de
transporte, y el transito;

V. Ordenar, regular y administrar los servicios y
obras de vialidad y transito en los centros de
poblacién ubicados en su territorio y en las vias
publicas de jurisdiccion municipal, conforme a las
disposiciones de esta Ley en sus reglamentos
respectivos;

VI. Dictar medidas para mejorar la infraestructura
vial y los sistemas de control de transito de
jurisdiccion municipal en términos de esta Ley;

VII. Ejecutar las acciones relativas a la ingenieria
de transito y al sefialamiento de las vialidades en
los centros de poblacidn de su jurisdiccion;

VIIl. Implementar las directrices, politicas, vy
normas de observancia general que emita el
Instituto respecto a las caracteristicas especificas
y la ubicacion que deberdn tener los dispositivos y
sefiales para la regulacién del transito, conforme a
las normas generales de caracter técnico;

IX. Coordinarse con el Instituto y con los otros
Municipios de la entidad, para dar cumplimiento a
las disposiciones de la presente Ley;

X. Coadyuvar con el Instituto, en la determinacion
de las rutas de acceso y paso de los vehiculos del
servicio publico de transporte de pasajeros,
suburbano, foraneos y de carga; asi como los
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itinerarios y horarios para los vehiculos de carga,
con el fin de que el Instituto otorgue las
autorizaciones correspondientes;

XI. Coadyuvar con el Instituto, para la localizacion
y ubicacion del equipamiento para el transporte,
tanto para la operacidon de las terminales de
autobuses de pasajeros, como de las terminales
de carga, a efecto de tramitar las concesiones,
permisos y autorizaciones que en su caso
correspondan;

XIl. Coadyuvar con el Instituto, para autorizar la
ubicacién de los lugares para el establecimiento
de los sitios de transporte publico;

XIll. Coadyuvar con el Instituto, con el fin de que
este Ultimo autorice la localizacién de las obras de
infraestructura y equipamiento vial;

XIV. Determinar y solicitar, en su jurisdiccion
territorial, la instalacion de los espacios
destinados para la ubicacion de estacionamientos,
ascenso y descenso exclusivo de personas con
discapacidad, en lugares preferentes y de facil
acceso a los edificios o espacios publicos,
particulares o de Gobierno, cuyo uso esté
destinado o implique la concurrencia del publico
en general;

XV. Solicitar al Instituto asesoria y apoyo para
realizar los estudios técnicos y acciones en materia
de movilidad urbana, vialidad y transito;

XVI. En el ambito de su respectiva competencia,
determinar, aplicar y ejecutar las sanciones
correspondientes a quienes incurran en
infracciones a esta Ley y a su Reglamento; vy,
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XVII. Promover en el dambito de su respectiva
competencia las acciones para el uso racional del
espacio vial, teniendo como prioridad a los
peatones, y medios de transporte masivo de
espacios
la guarda de bicicletas vy

pasajeros; asi como garantizar
delimitados para

similares.

XVIIl.- Fomentar el uso de la bicicleta y garantizar
la seguridad vial de las personas que utilizan
medios no motorizados, las autoridades
competentes podran restringir la circulacién de
vehiculos automotores en parajes turisticos, areas
naturales protegidas y demas lugares recreativos
que

dependencias

se encuentren bajo el
y/o

resguardo de
entidades estatales o

municipales.

La Restriccidon a la circulacion antes mencionada
sera por la cantidad de horas y en los horarios
establecidos en las disposiciones reglamentarias
que para tal efecto sean emitidas, sin que el total
de tiempo en que la circulacién sea restringida
pueda exceder de 12 horas por semanas y durante
mas de 2 dias consecutivos.

Con el propésito de clarificar aun mas la pretension legislativa, presentamos la siguiente Tabla
Indicativa que describe de manera concreta la intencion del legislador:

INICIALISTA
Diputado Cesar Adrian

Gonzélez Garcia.

Baja California.

PROPUESTA
Reforma que adiciona la fraccion XVIII
al articulo 32 de la Ley de Movilidad
Sustentable y Transporte del

OBIJETIVO

Establecer en la ley el fomento de
uso para bicicleta, asi como
garantizar la seguridad vial de las
personas, estableciendo un horario

| para restringir la circulacién vial.

stado de

IV. Analisis de constitucionalidad.
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Para determinar la viabilidad juridica de las iniciativas, previamente debe estudiarse el marco
juridico constitucional de la materia. Las propuestas se sujetaron a un analisis objetivo
considerando lo siguiente:

1. Debe analizarse su constitucionalidad. Toda norma que pretenda adquirir fuerza de ley
debe ser sujeta a una cuestion de constitucionalidad. Se requiere una justificacion que
venza una sistematica presuncion de inconstitucionalidad que debe imponer el
legislador.

2. No cualquier diferencia al disefio constitucional implica inconstitucionalidad, pero las
modificaciones legales deben pretender un objetivo constitucionalmente trascendente
y no una finalidad simplemente admisible.

3. El disefio normativo debe privilegiar en lo posible, la libertad de los gobernados. En
consecuencia, no deben incluirse mas restricciones a la esfera juridica del gobernado
que las que resulten indispensables para la consecucion de un fin social superior.

4. Porultimo, con la finalidad de no generar efectos no deseados, el legislador debe vigilar
la congruencia normativa. Es preciso analizarse si la construccién gramatical de la
porciéon normativa esta efectivamente encaminada al cumplimiento del fin trascedente
enunciado por el legislador en su exposicion de motivos.

Considerando lo anterior, se procedié al analisis del proyecto legislativo que nos ocupa.

El punto de partida de este estudio juridico de constitucionalidad es y debe ser, la Constitucion
Politica de los Estados Unidos Mexicanos, al respecto el articulo 39 de la misma sefiala que
la soberania del pueblo reside esencial y originalmente en el pueblo, y que este tiene en todo
momento el inalienable derecho de alterar o modificar la forma de su gobierno.

Articulo 39. La soberania nacional reside esencial y originariamente en el pueblo. Todo poder
publico dimana del pueblo y se instituye para beneficio de éste. El pueblo tiene en todo
tiempo el inalienable derecho de alterar o modificar la forma de su gobierno.

Por su parte, el articulo 40 de nuestra norma fundamental, establece que nuestra Republica
representativa estd compuesta por Estados libres y soberanos en todo lo concerniente a su
régimen interior.

Articulo 40. Es voluntad del pueblo mexicano constituirse en una Republica representativa,
democratica, laica y federal, compuesta por Estados libres y soberanos en todo lo
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concerniente a su régimen interior, y por la Ciudad de México, unidos en una federacidn
establecida segun los principios de esta ley fundamental.

Siguiendo con nuestro texto supremo, el diverso numeral 41 precisa que el pueblo ejerce su
soberania por medio de los Poderes de la Unién y por lo de los Estados y la Ciudad de México,
en lo que toca a sus regimenes interiores, en los términos establecidos en la Constitucién
Federal y las particulares de cada Estado, sin que en ningun caso se pueda contravenir al
Pacto Federal.

Articulo 41. El pueblo ejerce su soberania por medio de los Poderes de la Unidn, en los casos
de la competencia de éstos, y por los de los Estados y la Ciudad de México, en lo que toca a
sus regimenes interiores, en los términos respectivamente establecidos por la presente
Constitucion Federal y las particulares de cada Estado y de la Ciudad de México, las que en
ningun caso podran contravenir las estipulaciones del Pacto Federal.

Tampoco se puede perder de vista que, el articulo 43 de la Constitucién Federal establece
con toda claridad que Baja California, es parte integrante de la Federacién:

Articulo 43. Las partes integrantes de |la Federacion son los Estados de Aguascalientes, Baja
California, Baja California Sur, Campeche, Coahuila de Zaragoza, Colima, Chiapas,
Chihuahua, Durango, Guanajuato, Guerrero, Hidalgo, Jalisco, México, Michoacan, Morelos,
Nayarit, Nuevo Ledn, Oaxaca, Puebla, Querétaro, Quintana Roo, San Luis Potosi, Sinaloa,
Sonora, Tabasco, Tamaulipas, Tlaxcala, Veracruz, Yucatan y Zacatecas; asi como la Ciudad
de México.

En la parte sustantiva del presente Dictamen, resulta relevante la base constitucional del
numeral 4, por el que se reconoce el Derecho Humano a la movilidad:

Articulo 40.-(...)
(o)

Toda persona tiene derecho a la movilidad en condiciones de seguridad vial, accesibilidad,
eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusién e igualdad.

()

Por su parte, el articulo 116 de nuestro Constitucion Federal sefiala que el poder publico de
los Estados se divide para su ejercicio en Ejecutivo, Legislativo y Judicial y que los poderes
de los Estados se organizan conforme a la Constituciéon de cada uno de ellos con sujecién a
las directrices que establece la Carta Magna:

10
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Articulo 116. El poder publico de los estados se dividira, para su ejercicio, en Ejecutivo,
Legislativo y Judicial, y no podrdn reunirse dos o mas de estos poderes en una sola persona
0 corporacion, ni depositarse el legislativo en un solo individuo.

Los poderes de los Estados se organizaran conforme a la Constitucidn de cada uno de ellos,
con sujecion a las siguientes normas:

Asi el articulo 4 de la de la Constitucion Politica del Estado Libre y Soberano de Baja California
sefiala con toda puntualidad que Baja California es libre y soberano en todo lo concerniente
a su régimen interior, sin mas limitaciones que las que establece la Constitucién Federal,
mientras que el numeral subsecuente (5) establece que todo poder publico dimana del pueblo
y se instituye para beneficio de este.

ARTICULO 4.- El Estado es Libre y Soberano en todo lo concerniente a su régimen interior,

sin mas limitaciones que las que establece la Constitucidn Politica de los Estados Unidos
Mexicanos.

ARTICULO 5.- Todo poder publico dimana del pueblo y se instituye para beneficio de éste.

En orden de lo anterior, el segundo parrafo del articulo 11 de la Constitucion Politica de Baja
California establece que el Gobierno del Estado se divide para su ejercicio en tres poderes:
Legislativo, Ejecutivo y Judicial, los cuales acttan separada y liboremente, pero cooperando
en forma armoénica a la realizacion de los fines del Estado.

Analizado lo anterior, esta Comision advierte de manera clara que la propuesta legislativas
motivo del presente estudio tiene bases y soportes constitucionales previstos en los articulos
4,39, 40, 41,43,y 116 de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos, asi como
los articulos 4, 5 y 11 de la Constitucion Politica del Estado Libre y Soberano de Baja
California, por lo que el analisis de fondo respecto a la viabilidad de las propuestas legislativas
sera atendido en el apartado siguiente.

V. Consideraciones y fundamentos.

Esta Comisién coincide en forma parcial con la reforma planteada por la inicialista, en virtud
de los siguientes argumentos:

1. El Diputado Cesar Adrian Gonzalez Garcia, presenta iniciativa de reforma que adiciona la

fraccién XVIII al articulo 32 de la Ley de Movilidad Sustentable y Transporte del Estado de
Baja California, y se identifican fundamentalmente las siguientes premisas:

11
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Adicionar a las atribuciones de los municipios en materia de movilidad, el fomentar el
uso de la bicicleta, y garantizar la seguridad vial de las personas que usan medios no
motorizados;

Restringir la circulacion de vehiculos automotores en parajes turisticos, areas naturales
protegidas y lugares recreativos.

Las principales razones que detall6 el inicialista en su exposicién de motivos, que desde su
Optica justifican el cambio legislativo son las siguientes:

Que el uso de bicicleta reduce la congestion vehicular, que su uso disminuye la
contaminacién del aire y que tiene impactos benéficos para la salud de las personas.

Que se deben emprender iniciativas en materia de politicas publicas, disefio de
infraestructura y estrategias de participacion, para garantizar la seguridad vial de los
ciclistas ya que son altamente vulnerables.

Que la reforma tiene la intencién de facultar a las autoridades competentes para
restringir la circulaciéon de vehiculos auténomos en parajes turisticos, areas naturales
protegidas y lugares recreativos para que los ciclistas puedan utilizar sus bicicletas sin

riesgo de ser atropellados.
Propuesta legislativa que fue hecha en los siguientes términos:

ARTICULO 32.- En el dmbito de su competencia en materia de vialidad, movilidad y
transporte las atribuciones de los Municipios del Estado se delimitaran conforme a las
siguientes bases:

lalaXVli(..)

XVIIl.- Fomentar el uso de la bicicleta y garantizar la seguridad vial de las personas que
utilizan medios no motorizados, las autoridades competentes podran restringir la
circulacion de vehiculos automotores en parajes turisticos, dreas naturales protegidas y
demas lugares recreativos que se encuentren bajo el resguardo de dependencias y/o
entidades estatales o municipales.

La Restriccion a la circulacién antes mencionada sera por la cantidad de horas y en los
horarios establecidos en las disposiciones reglamentarias que para tal efecto sean

emitidas, sin que el total de tiempo en que la circulacién sea restringida pueda exceder
de 12 horas por semanas y durante mas de 2 dias consecutivos.

TRANSITORIOS
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PRIMERO. - El presente Decreto entrara en vigor al dia siguiente de su publicacion en el
Periddico Oficial del Estado.

2. Se coincide con la inicialista en la necesidad de fomentar el uso de bicicleta y garantizar la
seguridad de los ciclistas. Después de los peatones, los ciclistas son el grupo mas débil y
proclive para sufrir accidente de transito, debido en muchas ocasiones al desconocimiento del
reglamento de transito.

De acuerdo con las Naciones Unidas caminar y andar en bicicleta son los medios de
transporte mas econémicos para desplazarse. Su uso conlleva diferentes beneficios para la
salud, medio ambiente y desarrollo urbano’.

Segun la Organizacién Mundial de la Salud (OMS), ofrecer una infraestructura segura para
las actividades fisicas, como cambiar o andar en bicicleta, es el camino para alcanzar una
mayor equidad en materia de salud. Al mismo tiempo pueden reducir el riesgo de contraer
enfermedades cardiacas, accidentes cerebrovasculares, ciertos tipos de cancer, diabetes etc.
La mejora del transporte activo (caminar, montar en bicicleta o usar el transporte publico) no
es solo una cuestion de salud, supone una mayor equidad y desarrollo econémico.

Por ende, satisfacer las necesidades de los ciclistas y peatones es crucial para solucionar los
problemas de movilidad de las ciudades, asi como para mitigar el aumento de las emisiones
de gases de efecto invernadero mejorando la calidad del aire y la seguridad vial.

Si bien el uso de la bicicleta tiene sus ventajas, no es tan sencillo optar por este medio de
transporte, ya que no todas las ciudades estan todavia disefiadas para los ciclistas.

En términos de infraestructura ciclista, en las 30 ciudades mas grandes del pais se cuenta
con un registro nacional de 477 kilbmetros construidos, equivalentes a apenas 0.8 km por
cada 100,000 habitantes, de los cuales 20% corresponden a ciclovia unidireccional, el 20%
ciclocarriles, 58% a ciclovia bidireccional, y 2% a carril compartido entre bicicleta y transporte
publico.

De acuerdo con el documento Ranking ciclociudades 2018 Evaluacién de movilidad en
bicicleta en ciudades mexicanas, para promover el uso de la bicicleta es necesario garantizar
condiciones de seguridad que prevengan muertes y lesiones graves causadas por el transito.
El numero de hechos transito, lesiones graves y muertes en México es alarmante, de acuerdo

! https://www.un.org/es/observances/bicycle-day

13



PODER LECISLATIVO DEL ESTADO DE

BAJA CALIFORNIA COMISION DE DESARROLLO METROPOLITANO,
CONURBACION E INFRAESTRUCTURA,
COMUNICACIONES Y TRANSPORTES

con los accidentes de transito terrestre registrados en zonas urbanas y suburbanas de INEGI,
en 2019 se suscitaron 9,442 colisiones con ciclistas?.

3. Tomando como base la reforma Constitucional de 20203, en la cual se sefiala en el articulo
4° que “toda persona tiene derecho a la movilidad en condiciones de seguridad vial,
accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusién e igualdad”, la movilidad debe
garantizarse desde un enfoque de derechos humanos.

Como parte de las atribuciones de los distintos 6rdenes de Gobierno: el articulo 73. fraccion
XXIX-C, faculta al Congreso de la Union para la expedicién de leyes que establezcan la
concurrencia entre érdenes de gobierno en materia de asentamientos humanos, movilidad y
seguridad vial. En relacién con esto el articulo 115, establece las diversas facultades y
servicios a cargo de los municipios y que tienen relacion directa con la movilidad y seguridad
vial, entre ellos las calles y sus equipamientos; asi como lo relacionado con programas de
transporte publico.

Por otro lado, la movilidad y seguridad vial se reconocen como parte de la agenda nacional,
para ello se aplican acciones transversales, que encuentran fundamento en los derechos
humanos a un medio ambiente sano, a la proteccion de la salud, el derecho a la vida digna,
a la cultura fisica, a la practica del deporte, la accesibilidad a bienes y servicios, todos ellos
reconocidos en el Articulo 4 constitucional; asimismo, guarda estrecha relaciéon con los
derechos al libre transito y movilidad contenidos en el articulo 7 de la Constitucién Local.

Ademas, con la entrada en vigor de la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial el 17 de
mayo 2022, se abridé una nueva etapa para garantizar el derecho humano a la Movilidad. La
ley en comento en el articulo 6, establece una jerarquia de movilidad, misma que favorece en
todo momento a las personas, garantizando la prioridad de uso de las vias de transito:

De la jerarquia de movilidad

Articulo 6. Jerarquia de la movilidad.

La planeacidn, disefio e implementacion de las politicas publicas, planes y programas en
materia de movilidad deberan favorecer en todo momento a la persona, los grupos en
situacion de vulnerabilidad y sus necesidades, garantizando la prioridad en el uso y
disposicion de las vias, de acuerdo con la siguiente jerarquia de la movilidad:

2 https://www.gob.mx/cms/uploads/attachment/file/466701/Ranking_Ciclociudades 2018.pdf
3 https://www.dof.gob.mx/nota_detalle.php?codigo=5608174& fecha=18/12/2020#gsc.tab=0
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I. Personas peatonas, con un enfoque equitativo y diferenciado en razén de género,
personas con discapacidad y movilidad limitada;

Il. Personas ciclistas y personas usuarias de vehiculos no motorizados;

IIl. Personas usuarias y prestadoras del servicio de transporte publico de pasajeros, con un
enfoque equitativo pero diferenciado;

IV. Personas prestadoras de servicios de transporte y distribucidon de bienes y mercancias,

y
V. Personas usuarias de vehiculos motorizados particulares.

Las autoridades de los tres drdenes de gobierno establecerdn en sus respectivos
reglamentos el uso prioritario de la via a vehiculos que presten servicios de emergencia,
cuando la situacion asi lo requiera.

En el mismo sentido, el 10 de octubre de 2023 se publicé en el diario oficial de la Federacién
el acuerdo por el que se expide la Estrategia Nacional de Movilidad y Seguridad Vial
(ENAMOV, 2023-2042), la cual sienta las bases para el desarrollo de la movilidad y la
seguridad vial del pais, con el propésito de garantizar el derecho de todas las personas a
trasladarse y disponer de sistemas integrales de movilidad con calidad, suficiencia y
accesibilidad que, en condiciones de igualdad, equidad y sostenibilidad, permitan reducir las
brechas de desigualdad en el acceso de las personas al derecho a la movilidad.

Dicha estrategia establece las bases para el desarrollo de la movilidad y la seguridad vial en
el pais. Y sitlua a las personas en el centro de esta estrategia, con ello, se busca consolidar
los derechos humanos a la movilidad, salud y a un medio ambiente sano.

La relevancia de la bicicleta como un modo de transporte radica en ser la opciéon mas
sustentable y accesible de movilidad, por el bajo consumo de recursos, ya que se considera
como el modo de transporte mas rapido y eficiente para realizar traslados cortos, por lo cual,
la LGMSV coloca a las personas ciclistas y personas usuarias de vehiculos no motorizados
en el segundo nivel en la jerarquia de movilidad, por su importancia, pero también por su
vulnerabilidad.

4. Se coincide con la inicialista en la necesidad de establecer en ley el fomento del uso de la
bicicleta garantizando condiciones de seguridad.

Ahora bien, conforme a los principios de transversalidad y progresividad de los derechos
humanos, los cuales se relacionan con la obligacién positiva de promoverlos de manera
progresiva y gradual, pues como lo senalo el Constituyente Permanente, el Estado mexicano

4 https://www.gob.mx/cms/uploads/attachment/file/848 14 1/ENAMOV _2023-2042.pdf
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tiene el mandato constitucional de realizar todos los cambios y transformaciones necesarias
en la estructura econémica, social, politica y cultural del pais, de manera que se garantice
que todas las personas puedan disfrutar de sus derechos humanos. Por tanto, los principios
aludidos exigen a todas las autoridades del Estado mexicano, en el ambito de su competencia,
incrementar el grado de tutela en la promocioén, respeto, protecciéon y garantia de los derechos
humanos.

Sirva como argumento, los siguientes criterios de jurisprudencia, emanados de la Suprema
Corte de Justicia de la Nacion:

PROGRESIVIDAD. COMO DEBE INTERPRETARSE DICHO PRINCIPIO POR  LAS
AUTORIDADES A PARTIR DE LA REFORMA QUE SUFRIO EL ARTICULO 1o. DE LA
CONSTITUCION FEDERAL, PUBLICADA EN EL DIARIO OFICIAL DE LA FEDERACION EL 10 DE
JUNIO DE 2011.

El principio de progresividad persigue, esencialmente, la aplicacién preferente de aquel
ordenamiento que contemple un mayor beneficio al gobernado respecto de sus derechos
humanos, por ello las autoridades deben estar atentas a la evolucidn de éstos,
especialmente en los tratados internacionales, pues puede suceder que exista
contraposicion entre un derecho humano que consagra la Constitucion Politica de los
Estados Unidos Mexicanos y el previsto en el tratado, en cuyo caso, si éste es de mayor
beneficio para la persona, es el que debe aplicarse, en observancia al referido principio vy
acorde con los fines de justicia, equidad y solidaridad social perseguidos por el
Constituyente Permanente a partir de la reforma al articulo 1o. de la Constitucidn Federal,
publicada en el Diario Oficial de la Federacidn el 10 de junio de 2011.

Tesis: 11.40.(lll Semanario Judicial de la Décima I Registro digital: 2000129
Regidn) 4 K (10a.) | Federacién y su Gaceta Epoca

Colegiados de Libro IV, Enero de 2012, pagina Jurisprudencia Aislada (Constitucional,
Circuito Tomo 5 4580 Comun)

PRINCIPIO DE PROGRESIVIDAD DE LOS DERECHOS HUMANOS. SU NATURALEZA Y
FUNCION EN EL ESTADO MEXICANO.

El principio de progresividad que rige en materia de los derechos humanos implica tanto
gradualidad como progreso. La gradualidad se refiere a que, generalmente, la efectividad
de los derechos humanos no se logra de manera inmediata, sino que conlleva todo un
proceso que supone definir metas a corto, mediano y largo plazos. Por su parte, el progreso
implica que el disfrute de los derechos siempre debe mejorar. En tal sentido, el principio
de progresividad de los derechos humanos se relaciona no sélo con la prohibicién de
regresividad del disfrute de los derechos fundamentales, sino también con la obligacién
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positiva de promoverlos de manera progresiva y gradual, pues como lo sefialé el
Constituyente Permanente, el Estado mexicano tiene el mandato constitucional de realizar
todos los cambios y transformaciones necesarias en la estructura econdmica, social,
politica y cultural del pais, de manera que se garantice que todas las personas puedan
disfrutar de sus derechos humanos. Por tanto, el principio aludido exige a todas las
autoridades del Estado mexicano, en el ambito de su competencia, incrementar el grado
de tutela en la promocion, respeto, proteccion y garantia de los derechos humanos y
también les impide, en virtud de su expresién de no regresividad, adoptar medidas que sin
plena justificacion constitucional disminuyan el nivel de la protecciéon a los derechos
humanos de quienes se someten al orden juridico del Estado mexicano.

Tesis: 2a./J. Gaceta del Semanario Décima Registro digital: 2019325

35/2019 (10a.) Judicial de la Federacién. Epoca

Segunda Sala Libro 63, febrero de pagina Tipo: Jurisprudencia (Constitucional,
2019, Tomo | 980 Comun)

5. Respecto a la propuesta planteada por el inicialista del segundo parrafo de la fraccién
adicionada, esta dictaminadora no concuerda con el diagnostico ofrecido; en virtud de que
el establecimiento de horarios para restringir la circulacion vial; debe estar previsto y
sujeto al reglamento de transito, facultad exclusiva de los ayuntamientos. Por lo cual se
omite adicionar esta parte, en virtud de los siguientes argumentos.

El Articulo 115 de la CPEUM, es la base principal que fundamenta la actuacion del municipio,
en el se establecen, los servicios y funciones a su cargo que involucran a los sitios por donde
se desarrolla mayormente la movilidad, como son las calles, asi como las funciones de policia
y transito, el mismo articulo establece que los municipios, como primera instancia de gobierno
de proximidad, deberan implementar acciones sobre la movilidad y seguridad vial, asi como
los demas asuntos de su competencia. En la fraccion Il, del Articulo 115 Constitucional, se
establece la facultad reglamentaria de los Ayuntamientos para organizar la administracién
publica municipal, y regular las materias, procedimientos, funciones y servicios publicos de su
competencia.

En la fraccién lll, del articulo constitucional referido, se establece la lista de servicios y
funciones a cargo del municipio, entre los que se encuentran, en el inciso h), el servicio de
transito.

Entre otros se identifican: la formulacion y aplicacion de programas de transporte publico de
pasajeros; la elaboracion o actualizacién de reglamentos municipales en las materias de
transito, transporte y equipamientos relacionados; el desarrollo de estrategias, programas y
proyectos para la movilidad, asi como asignar recursos para implementar acciones,
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infraestructura y servicios, en dicho tema, con la finalidad de mejorar la movilidad y la
seguridad vial en todas las comunidades del pais.

En el mismo sentido la LGMSV, en su articulo 68, otorga atribuciones especificas a los
municipios en materia de movilidad y seguridad vial, esa asi que la fracciéon VIl de dicho
numeral establece que los municipios garantizaran que las vias proporcionen un nivel de
servicio adecuado para todas las personas, considerando su interseccionalidad, sin
importar el modo de transporte, siempre poniendo a las personas como eje central de la
movilidad.

Sirva como argumento, los siguientes criterios de jurisprudencia, emanados de la Suprema
Corte de Justicia de la Nacion:

MUNICIPIOS. CONTENIDO Y ALCANCE DE SU FACULTAD REGLAMENTARIA.

A raiz de la reforma constitucional de 1999 se amplié la esfera competencial de los
Municipios en lo relativo a su facultad reglamentaria en los temas a que se refiere el
segundo parrafo de la fraccion Il del articulo 115 de la Constitucidn Politica de los Estados
Unidos Mexicanos; derivado de aquélla, los Ayuntamientos pueden expedir dos tipos de
normas reglamentarias: a) el reglamento tradicional de detalle de las normas, que funciona
similarmente a los derivados de la fraccion | del articulo 89 de la Constitucién Federal y de
los expedidos por los Gobernadores de los Estados, en los cuales la extensién normativa
y su capacidad de innovacidn esta limitada, pues el principio de subordinacidn jerarquica
exige que el reglamento esté precedido por una ley cuyas disposiciones desarrolle,
complemente o pormenorice y en las que encuentre su justificacion y medida; y b) los
reglamentos derivados de la fraccion Il del articulo 115 constitucional, que tienen una
mayor extension normativa, ya que los Municipios, respetando las bases generales
establecidas por las legislaturas, pueden regular con autonomia aquellos aspectos
especificos de la vida municipal en el ambito de sus competencias, lo cual les permite
adoptar una variedad de formas adecuadas para regular su vida interna, tanto en lo
referente a su organizacion administrativa y sus competencias constitucionales exclusivas,
como en la relacion con sus gobernados, atendiendo a las caracteristicas sociales,
economicas, biogeograficas, poblacionales, culturales y urbanisticas, entre otras, pues los
Municipios deben ser iguales en lo que es consustancial a todos -lo cual se logra con la
emision de las bases generales que emite la Legislatura del Estado-, pero tienen el derecho,
derivado de la Constitucion Federal de ser distintos en lo que es propio de cada uno de
ellos, extremo que se consigue a través de la facultad normativa exclusiva que les confiere
la citada fraccion Il
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Tesis: P./J. Semanario Judicial de la Novena Registro digital: 176929

132/2005 Federacion y su Gaceta. Epoca

Pleno Tomo XXII, octubre de pagina Tipo: Jurisprudencia, Constitucional
2005 2069

LEYES ESTATALES EN MATERIA MUNICIPAL. OBJETIVO Y ALCANCES DE LAS BASES
GENERALES DE LA ADMINISTRACION PUBLICA MUNICIPAL.

La reforma al articulo 115, fraccion Il, de la Constitucion Politica de los Estados Unidos
Mexicanos, publicada en el Diario Oficial de la Federacidn el veintitrés de diciembre de mil
novecientos noventa y nueve, sustituyo el concepto de "bases normativas" utilizado en el
texto anterior, por el de "leyes en materia municipal", modificacién terminolédgica que
atendi6 al propdsito del Organo Reformador de ampliar el dmbito competencial de los
Municipios y delimitar el objeto de las leyes estatales en materia municipal, a fin de
potenciar la capacidad reglamentaria de los Ayuntamientos. En consecuencia, las leyes
estatales en materia municipal derivadas del articulo 115, fraccién I, inciso a), de la
Constitucion Federal, esto es, "las bases generales de la administracién publica municipal"
sustancialmente comprenden las normas que regulan, entre otros aspectos generales, las
funciones esenciales de los érganos municipales previstos en la Ley Fundamental, como
las que corresponden al Ayuntamiento, al presidente municipal, a los regidores y sindicos,
en la medida en que no interfieran con las cuestiones especificas de cada Municipio, asi
como las indispensables para el funcionamiento regular del Municipio, del Ayuntamiento
como su organo de gobierno y de su administracion publica; las relativas al procedimiento
administrativo, conforme alos principios que se enuncian en los cinco incisos de la fraccién
Il del articulo 115 constitucional, incluidos en la reforma, entre las que se pueden
mencionar, enunciativamente, las normas que regulen la poblacién de los Municipios en
cuanto a su entidad, pertenencia, derechos y obligaciones basicas; las relativas a la
representacion juridica de los Ayuntamientos; las que establezcan las formas de creacién
de los reglamentos, bandos y demds disposiciones generales de orden municipal y su
publicidad; las que prevean mecanismos para evitar el indebido ejercicio del gobierno por
parte de los municipes; las que establezcan los principios generales en cuanto a la
participacion ciudadana y vecinal; el periodo de duracion del gobierno y su fecha y
formalidades de instalacion, entrega y recepcion; la rendicion de informes por parte del
Cabildo; la regulacion de los aspectos generales de las funciones y los servicios publicos
municipales que requieren uniformidad, para efectos de la posible convivencia y orden
entre los Municipios de un mismo Estado, entre otras. En ese tenor, se concluye que los
Municipios tendran que respetar el contenido de esas bases generales al dictar sus
reglamentos, pues lo establecido en ellas les resulta plenamente obligatorio por prever un
marco que da uniformidad a los Municipios de un Estado en aspectos fundamentales, el
cual debe entenderse como el caudal normativo indispensable que asegure el
funcionamiento del Municipio, sin que esa facultad legislativa del Estado para regular la
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materia municipal le otorgue intervencion en las cuestiones especificas de cada
Municipio, toda vez que ello le esta constitucionalmente reservado a este Ultimo.

Tesis: P./J. Semanario Judicial de la Novena Registro digital: 176949

129/2005 Federacidn y su Gaceta. Epoca

Pleno Tomo XXII, Octubre de pagina Tipo: Jurisprudencia, Constitucional
2005 2067

El legislador local estd limitado a sentar las bases generales de la administracién publica
municipal, y los Municipios deben que respetar el contenido de dichas bases generales al
dictar sus reglamentos, pues lo establecido en ellas les resulta plenamente obligatorio por
prever un marco que da uniformidad a los Municipios de un Estado en aspectos
fundamentales, sin que dicha facultad legislativa del Estado para regular la materia municipal
le otorgue facultades de intervencién en las cuestiones especificas de cada Municipio, toda
vez que ello le esta constitucionalmente reservado a estos. Es por los anteriores argumentos
que se omite incluir en el segundo parrafo del articulo 32 fracciéon XVIII, lo referente a
establecimiento de horarios para restringir la circulacién vial.

6. Esta dictaminadora considera realizar ajustes al texto normativo propuesto por el inicialista,
con el proposito de fortalecer el fin pretendido y armonizar con respecto a la Ley General de
Movilidad y Seguridad Vial, sin que dichos cambios se aparten del objeto de la reforma. El
cambio propuesto encuentra su fundamento legal en lo establecido en la siguiente
jurisprudencia:

PROCESO LEGISLATIVO. LAS CAMARAS QUE INTEGRAN EL CONGRESO DE LA UNION
TIENEN LA FACULTAD PLENA DE APROBAR, RECHAZAR, MODIFICAR O ADICIONAR EL
PROYECTO DE LEY O DECRETO, INDEPENDIENTEMENTE DEL SENTIDO EN EL QUE SE
HUBIERE PRESENTADO ORIGINALMENTE LA INICIATIVA CORRESPONDIENTE.

La iniciativa de ley o decreto, como causa que pone en marcha el mecanismo de creacion
de la norma general para satisfacer las necesidades que requieran regulacion, fija el debate
parlamentario en la propuesta contenida en la misma, sin que ello impida abordar otros
temas que, en razén de su intima vinculacién con el proyecto, deban regularse para
ajustarlos a la nueva normatividad. Asi, por virtud de la potestad legislativa de los
asambleistas para modificar y adicionar el proyecto de ley o decreto contenido en la
iniciativa, pueden modificar la propuesta dandole un enfoque diverso al tema
parlamentario de que se trate, ya que la Constitucién Politica de los Estados Unidos
Mexicanos no prohibe al Congreso de la Unidn cambiar las razones o motivos que lo
originaron, sino antes bien, lo permite. En ese sentido, las facultades previstas en los
articulos 71 y 72 de la Constitucion General de la Republica, especificamente la de
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presentar iniciativas de ley, no implica que por cada modificacion legislativa que se busque
establecer deba existir un proyecto de ley, lo cual permite a los drganos participantes en
el proceso legislativo modificar una propuesta determinada. Por tanto, las Camaras que
integran el Congreso de la Unidn tienen la facultad plena para realizar los actos que
caracterizan su funcién principal, esto es, aprobar, rechazar, modificar o adicionar el
proyecto de ley, independientemente del sentido en el que hubiese sido propuesta la
iniciativa correspondiente, ya que basta que ésta se presente en términos de dicho articulo
71 para que se abra la discusion sobre la posibilidad de modificar, reformar o adicionar
determinados textos legales, lo cual no vincula al Congreso de la Unidn para limitar su
debate a la materia como originalmente fue propuesta, o especifica y Unicamente para
determinadas disposiciones que incluia, y poder realizar nuevas modificaciones al
proyecto.

Semanario Judicial de la

Tesis: 1a./J. 32/2011
G Federacion y su Gaceta

Novena Epoca Registro digital: 168878

Primera Sala Tomo XXXIII, abril de 2011 Pag. 228 Jurisprudencia (Constitucional)

Con el propésito de ilustrar los cambios propuestos por esta comision se ofrece el siguiente
cuadro comparativo:

TEXTO PROPUESTO POR LA
INICIALISTA
ARTICULO 32.- (...)

PROPUESTA DE LA COMISION

ARTICULO 32.- (...)

lalaXVi(..) lalaXV.(..)
XVI. En el ambito de su respectiva
competencia, determinar, aplicar y ejecutar
las sanciones correspondientes a quienes
incurran en infracciones a esta Ley y a su
Reglamento; vy,

XVI. En el ambito de su respectiva
competencia, determinar, aplicar vy
ejecutar las sanciones
correspondientes a quienes incurran
en infracciones a esta Ley y a su
Reglamento;

XVII. Promover en el dmbito de su respectiva

competencia las acciones para el uso racional

del espacio vial, teniende-como-prioridad-aloes

: sz d -y
pasajeres; asi como garantizar espacios
delimitados para la guarda de bicicletas y
similares.

XVII. Promover en el ambito de su
respectiva competencia las acciones
para el uso racional del espacio vial,
de conformidad con la jerarquia de
movilidad, establecida en la Ley
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General de Movilidad y Seguridad
XVIll.- Fomentar el uso de la bicicleta y | Vial;y,

garantizar la seguridad vial de las personas
que utilizan medios no motorizados, las | XVIIl.- Fomentar el uso de la bicicleta
auteridades—competentes—podran—restringir | y garantizar la seguridad vial de las
la—cirewlacion—de—vehiculos—automotores—en | personas que utilizan medios no
parajes-turisticos,dreas-naturales-protegidas | motorizados; asi como garantizar
y—demds—lugares—recreativos—que—se | espacios delimitados para la guarda
encuentren—bajo——el——resguardo——de | de bicicletas y similares.

I el / fda |
mbpicipales. Los municipios en el ambito de su
competencia podran restringir la
La—Restriccion—a—la—-circulacién—antes | circulacion de vehiculos
mencionada-serd-portacantidad-de-horas-y | automotores, para garantizar la
en—los—horaries—establecidos—en—Ias | seguridad vial de las personas.
; ' | . \
¢ itid . I totald
" e _—
pueda-—exceder-de12 horas—porsemanas—y
' | ‘o2 di .

Es por todo lo anteriormente expuesto, fundado y motivado que, la propuesta formulada por
el inicialista, resulta acorde a derecho, no se contrapone con ninguna disposicién de orden
federal o local, no contravienen el interés publico y existe simetria entre el diagndstico
presentado en la exposicion de motivos y los valores juridicos y axiolégicos que se pretenden
tutelar con la reforma, lo que hace a la misma juridicamente PROCEDENTE, en los términos
precisados en el resolutivo del presente Dictamen.

VI. Propuestas de modificacion.

Han quedado debidamente formuladas en el considerando No. 6 de este documento.
VIl. Régimen Transitorio.

Esta Comision considera adecuado el régimen transitorio propuesto.

VIIl. Impacto Regulatorio.

Las presentes reformas no contemplan impacto regulatorio, por lo que no es necesario
armonizar otros ordenamientos legislativos.
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IX. Resolutivo.

Por todo lo antes expuesto, fundado y motivado, las y los integrantes de la Comisién de
Desarrollo Metropolitano, Conurbacion e Infraestructura, Comunicaciones y Transportes,
sometemos a la consideracion de esta Asamblea el siguiente punto:

RESOLUTIVO

Unico. Se aprueba la reforma al articulo 32 fracciones XVII y adicion de la fraccién XVIII de
la Ley de Movilidad Sustentable y Transporte del Estado de Baja California, para quedar como
sigue:

ARTICULO 32.- (...)

lalaXV.(..)

XVI. En el ambito de su respectiva competencia, determinar, aplicar y ejecutar las
sanciones correspondientes a quienes incurran en infracciones a esta Ley y a su
Reglamento;

XVII. Promover en el ambito de su respectiva competencia las acciones para el uso racional
del espacio vial, de conformidad con la jerarquia de movilidad, establecida en la Ley
General de Movilidad y Seguridad Vial; vy,

XVIIl.- Fomentar el uso de la bicicleta y garantizar la seguridad vial de las personas que
utilizan medios no motorizados; asi como garantizar espacios delimitados para la guarda
de bicicletas y similares.

Los Municipios en el ambito de su competencia podran restringir la circulacién de
vehiculos automotores, para garantizar la seguridad vial de las personas.

TRANSITORIOS
Unico. - Las presentes reformas entraran en vigor al dia siguiente de su publicacién en el

Periddico Oficial del Estado.

Dado en sesion de trabajo a los 08 dias del mes de diciembre de 2023.
%2023 Ano de la Concienciacion sobre las personas con Trastorno del Espectro Autista”
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